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1. Apresentacao

O presente documento constitui-se no Relatorio de Validagdo da Proposta de
Alteracao da tipificacdo do corredor BRT para corredor estrutural BRT. Em
atendimento ao oficio URBES DTU 0113/2022 - *“Validagio dos seguintes
documentos: Projeto Funcional do Corredor Estrutural Oeste; Projeto Funcional do
Corredor Estrutural Binario Oeste; Projeto Funcional da Estacao de Conexao - ECO
Jardim Tatiana; Projeto Funcional do Terminal Ipiranga; Apéndice A - Complemento
de Estudos de Demanda e Oferta do Corredor BRT Oeste” (Anexo I).

O produto apresentado atende o Contrato N° 018/2018, firmado em 16 de abril de
2018, entre a empresa BRT Sorocaba Concessionaria de Servicos Plblicos SPE SA e
a GPO Sistran Engenharia, que tem como objeto a prestacao de servicos
especializados de consultoria em engenharia para a certificacao independente das
obras de implantacdao do BRT Sorocaba.

2. Historico do Processo

No dia 11 de fevereiro de 2022 a Prefeitura Municipal de Sorocaba - PMS através da
Empresa de Desenvolvimento Social e Urbano - URBES protocolou a carta consulta
(Oficio DPR 02/2022) na Caixa Econdmica Federal - Gerencia Executiva de Governo
04 - CEF- GIGOV 04 apresentando a justificativa técnica para alterar a tipificacdo do
Corredor BRT Oeste para Corredor Estrutural BRT - Oeste e consequentemente a
reprogramacao do contrato de financiamento - BRT Sorocaba n® 0440.389-98 (AO)
e n°® 0408.470-25 (AF).

Apos o recebimento da proposta a CEF GIGOV 04 remeteu a documentacao a
Curadoria do FGTS e ao Ministério do Desenvolvimento Regional - MDR para
apreciacdo e aprovacao da proposta realizada pela PMS/URBES.

O MDR realizou uma reuniao para esclarecimentos da proposta apresentada, essa
reuniao ocorreu em 21/03/2022 através de video conferéncia. Como resultado deste
encontro surgiram as seguintes demandas:

e Produzir o projeto funcional do Corredor Estrutural BRT Oeste;

e Apresentar o projeto de Cadastro de Interferéncias completo;

e Apresentar o projeto operacional e estudo de demanda para a nova
configuracao do corredor;

o Revisar o eventograma e orcamento do projeto;

Rua Santa Isabael, 180 - 3 andar
01221010 - S3o Paula - Brasil

Taf
Autenticar documento em https://sorocaba.camarasempapel.com.br/autenticidade

com o identificador 360030003400390034003A00540052004100, Documento assinado digitalmente
conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP-
Brasil.




e Apresentar anuéncia dos envolvidos no processo (Prefeitura e Concessionaria
BRT Sorocaba);
e Validar junto a empresa Certificadora de Obras os documentos a seguir:
o Projeto Funcional;
o Orcamento;
o Projeto Operacional e Estudo de Demanda da nova configuracio do
Corredor Estrutural BRT - Oeste,

Com esse breve histoérico o presente relatério apresenta a analise,
comentarios e validacdo dos estudos, projetos e planilhas apresentados pela
PMS/URBES.

3. Analise da Justificativa

Na carta consulta apresentada a CEF-GIGOV 04 a URBES informa que as interferéncias
encontradas no eixo do Corredor BRT Oeste motivaram o poder concedente a buscar
uma alternativa que atenda a demanda do transporte coletivo com a qualidade do
servico ofertado pelo sistema BRT Sorocaba.

Os projetos da disciplina “Cadastro de Interferéncias” produzidos pela
Concessionaria BRT Sorocaba expde grande niimero de interferéncias subterraneas
ao longo do Corredor BRT Oeste, com destaque para as redes de aducao e telefonia.

As equipes técnicas envolvidas na fase de implantacao do projeto reuniram-se com
técnicos do Servico Auténomo de Agua e Esgoto do municipio de Sorocaba - SAAE e
com representantes da concessiondria Telefénica Brasil - VIVO para buscar
alternativas construtivas sem a necessidade de remocido das interferéncias, pois
conclui-se que a remanejamento das interferéncias encontradas traria significativo
aumento dos custos do projeto e extensdo do prazo de implantacao, fato que
certamente refletira na tarifa do transporte coletivo de Sorocaba.

Os trabalhos de engenharia para identificar e classificar as interferéncias foram
executados da seguinte maneira:

1. Obtencdo dos cadastros junto as concessionérias e empresas plblicas que
suspostamente teriam seus servicos afetados pela implantacdo do projeto
BRT Sorocaba;

2. Compatibilizacao do cadastro disponibilizado com os projetos de engenharia
do Sistema BRT Sorocaba;

3. Levantamento cadastral (levantamento topografico, analise com Georadar e
abertura de caixas de inspecdo) em pontos onde o cadastro fornecido nio
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apresentava as informacdes necessarias, por exemplo, profundidade da
tubulagao e/ou diametro da mesma;

4. Levantamento da integridade fisica das redes de aducado e caixas de fibra
optica;

5. Reunibes de engenharia para discutir solucbes técnicas, orcamento e
execucao dessas remocoes.

Apbs o levantamento o SAAE Sorocaba confeccionou o Parecer Técnico - SAAE
Relatério de Andlise Pavimento Rigido Corredor Oeste emitido em 28 de setembro
de 2021 com a seguinte conclusdo: “Diante de todo o exposto, a autarquia
entende, do ponto de vista técnico, que nao é viavel o remanejamento das redes
localizadas entre as estacas 95 e 130, que é inadmissivel a permanéncia de
redes de aducdao e/ou distribuicio sob o pavimento rigido, e que faz-se
necessaria adocao de solucdo alternativa para este trecho, e outros cuja
situacdo se assemelhem”. No anexo Il segue o parecer técnico emitido pelo SAAE
- Sorocaba.

E importante elucidar que entre as estacas 95 e 130 é a regido de influéncia da
Estagdo de Tratamento de Agua - ETA Cerrado, essa ETA & responsavel pelo
abastecimento de agua para 70% do municipio de Sorocaba (populacao estimada em
695.328 habitantes - IBGE 2021). Entretanto ha interferéncias significativas com a
rede de aducao em toda a extensdo do Corredor BRT Oeste, principalmente na regido
sob o pavimento rigido.

Outro problema apresentado pelo SAAE é a impossibilidade de realizar manutencées
na rede sob o pavimento rigido, pois a equipe da autarquia ndo possui capacidade
técnica, equipamentos e material para recompor esse tipo de pavimento.

Outra interferéncia que apresentou dificuldades para a remocdo é a rede de
telecomunicacdes sob concessao da empresa Telefonica Brasil - Vivo, no eixo do
Corredor BRT Oeste estd localizada uma central de grande porte que atende
aproximadamente 21% do municipio de Sorocaba.

Caso ocorra algum incidente na construcdo (ruptura de cabos) a concessiondria
apontou que ha possibilidade de um “efeito cascata” e o impacto seria em 50% do
municipio. Outro fator que merece destaque é o prazo necessario para executar o
reparo, que conforme o e-mail da concessionaria (Anexo Ill), é de 120 a 360 dias.
No anexo IV seguem os projetos de cadastro de interferéncias DE-GE-030-001 a DE-
GE-030-011.
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As imagens abaixo exemplificam a area do pavimento rigido e estagdao BRT com
algumas das principais interferéncias encontradas no eixo do Corredor BRT Oeste.
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Considerando os fatos supracitados e relacionando com o histérico da construcao
dos Corredores BRT Itavuvu e Ipanema é nitido o elevado nimero de interferéncias
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que deverdo ser remanejadas para a implantacao do Corredor BRT Oeste, nao foi
apresentado pela Concessionaria BRT Sorocaba um orcamento detalhado para
executar esses servicos, mas baseado nas informacdes adquiridas em reunioes,
correspondéncias e custos dos corredores implantados & possivel afirmar que
havera significativo impacto financeiro e que segundo as partes envolvidas o valor
sera repassado na tarifa do transporte coletivo.

Outro fator significativo é o posicionamento do SAAE - Sorocaba que solicita o
remanejamento das adutoras que estdo sob o pavimento rigido e estacdes BRT. Em
acompanhamento das sondagens foram identificadas adutoras de ferro fundido com
idade superior ha 50 anos e que em alguns pontos do Corredor BRT estdao a 0,30
metros de profundidade (estaca 37).

A remocao de interferéncias é de responsabilidade da Concessionaria BRT Sorocaba,
mas nos locais onde existe a necessidade de executar esse servico, por exemplo,
interferéncia com as fundacdes das estagdes ou caixa do pavimento rigido o parecer
técnico do SAAE apresenta uma nova condi¢ao que ndo esta prevista no edital de
contratacdo, desta forma, implicando na reprogramacdo do cronograma fisico e
financeiro do projeto.

Em relacdo aos dutos de telefonia até o fechamento deste relatério a Concessiondria
BRT Sorocaba ndo apresentou um or¢amento e cronograma para remocao. Nao
houve avanco para compor o or¢camento e projeto de remocdo desta interferéncia,
pois essa tarefa implicaria em mais custos e na época o0 SAAE apontava as
dificuldades preconizadas no parecer técnico emitido em setembro de 2021.

Portanto, as justificativas para alterar a tipificagdo do Corredor BRT Oeste de
exclusivo para estrutural devido ao elevado niimero de interferéncias identificadas,
aumento significativo no custo de implantacdo, novas condi¢des ndo previstas em
contrato e ao prazo de entrega deste corredor, é admissivel do ponto de vista
técnico, empregar uma alternativa que mitigue os impactos contratuais gerados e
que poderao surgir. No item a seguir sera analisada a nova proposta apresentada
pela PMS/URBES.

4. Analise da Nova Proposta

A proposta apresentada pela PMS/URBES altera a classificacao do Corredor BRT Oeste
para Corredor Estrutural BRT Oeste. Pode-se dizer que o Sistema BRT Sorocaba & um
modelo hibrido para BRT, pois a sua implantacao aproveitou vias existentes com
poucas adequacdes geométricas. Outra caracteristica do Sistema BRT Sorocaba sdo
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os corredores estruturantes que operam com o0 mesmo tipo de material rodante dos
corredores exclusivos (veiculo superarticulado com 23 m).

Segundo o Anexo | - Descricio do Empreendimento do BRT Sorocaba do edital de
contratacao do Corredor BRT Oeste contém as sequintes caracteristicas:

e 4,7 Km de Via BRT (Bidirecional):

° 9 Estacdes Bidirecional;

e 1 Estacao de Integracéo;

e 2 Abrigos de Parada;

I Terminal BRT - Nova Manchester.

Em 2019 o projeto do Corredor BRT Oeste sofreu alteracoes, pois a PMS nio
conseguiu executar a desapropriacdo da area do Terminal Nova Manchester. O
corredor ficou menor com 4,3 Km e 8 estacées bidirecionais.

A presente proposta apresentada expande o Corredor Estrutural Oeste em 300 m e
sugere a criacao de outro corredor Estrutural BRT, denominado Corredor Estrutural
BRT - Binario Oeste, com isso o Sistema BRT Sorocaba melhora a sua capacidade
capilaridade, pois o novo corredor conecta areas com maior densidade demografica
e, portanto, com alta demanda por transporte coletivo. Com isso a URBES preveé
aumentar o total de passageiros de 35mil/dia para 45mil/dia. A soma da extensio
dos dois corredores estruturais é de 10,5 Km.

Esta previsto a construcdo de um Terminal BRT (Corredor Estrutural BRT - Binario
Oeste) em uma area piblica que atualmente é utilizada como Area de Transferéncia
do Transporte Coletivo no bairro Jd. Ipiranga, essa drea possui ferramentas pablicas
de servicos e lazer como: Casa do cidadio e Parque Maestro Nilson Lombardi.

No final do Corredor Estrutural Oeste sera construida uma Estacdo de Integracio -
ECO Tatiana, o local escolhido é uma area publica adjacente a Rodovia Joao Leme
dos Santos - SP 079. Atualmente essa area encontra-se subutilizada e apresenta
problemas como descarte irregular de residuos e estacionamento irregular. Segundo
o Plano Municipal de Transporte Urbano e Mobilidade - PDTUM a area também esta
proxima de uma futura via que ligara a Zona Sul & Zona Oeste da Cidade (Rua
Augusto Lippel). A estagdo de conexio sera construida no mesmo formato das
estacoes ECO Itavuvu; ECO IPANEMA e ECO Maria Anténia Prado.

As caracteristicas dos Corredores Estruturais BRT Oeste e Binario Oeste sio:

Corredor Estrutural BRT Oeste
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e 5 Km de Faixa Exclusiva de Circulacdo de Onibus (Bidirecional);
e 24 Pontos de Parada;
o 02 Estacdes de Integragao (ECO Santa Cruz e ECO Jd. Tatiana)

Corredor Estrutural BRT Binario Oeste
o 5,5 Km de Faixa Exclusiva de Circulacdo de Onibus (Bidirecional);

e 12 Pontos de Parada;
e 1 Terminal BRT - Terminal Ipiranga.

A seguir é apresentado o quadro comparativo entre o projeto atual e a proposta da
PMS/URBES.

Infraestrutura

Via BRT 4,7 Km - Bidirecional
EstacOes 9
Corredor BRT Oeste EstacGes de Integragdo 1
(Projeto Atual) Abrigos de Parada 2
Terminal BRT 1
Populacdo Atendida 35mil/dia
Faixa Exclusiva 5 Km - Bidirecional
Corredor Estrutural BRT Oeste Pontos de Parada 24
(Proposta) Estacdes de Integragdo 2
Populagdo Atendida 35mil/dia
Faixa Exclusiva 5,5 Km - Bidirecional
Corredor Estrutural BRT Binario Oeste | Pontos de Parada 10
(Proposta) Terminal BRT 1
Populagdo Atendida 10mil/dia
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A imagem a seqguir apresenta a nova configuragao do Sistema BRT Sorocaba para a
zona oeste da cidade.

SISTEMA BRT SOROCABA - ZONA OESTE (PROPOSTA)

s Legenda
&« BRT Estrutural Bindrio Oeste
s BRT Estrutrual Oeste
® ECOSaNTACRUZ
@ EcO TATIANA
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Area da Estacdo de Integracdo - ECO Tatiana

}
Google Earth
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DETALHE DA PLATAFORMA E ABRIGO

e ESC.: 1:100
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Atualmente estdao em operacao 05 Corredores Estruturais do Sistema BRT Sorocaba
totalizando mais de 25 quildmetros de vias preferenciais e/ou exclusivas, esse
histérico subsidia o pleito realizado pela PMS/URBES e reforca o interesse do Poder
Concedente em cumprir as condicdes contratuais com o Governo Federal.

Outro ponto de destaque é a capacidade técnica da Concessionaria BRT Sorocaba na
construcao de corredores estruturais BRT, a empresa possui conhecimento para
realizar um planejamento de obras assertivo com o objetivo de mitigar o impacto
das obras para transeuntes da via. Ao longo dos processos construtivos foram
desenvolvidas metodologias para acelerar a construgdo e permitir a operacao dos
corredores o mais breve possivel.

Com essa expertise as partes envolvidas na implantagao do Sistema BRT Sorocaba
buscam equalizar o prazo despendido nas tratativas para alteracao da tipificacao do
corredor.

Cabe destacar que, todos os projetos desenvolvidos, orcamentos e a construgao -
caso o ocorra o deferimento do pleito - serdao aderentes ao Edital de Contratagdo -

Anexo Il - Diretrizes de Engenharia.

A sequir apresentamos a analise de todo o material produzido pela equipe técnica
da PMS/URBES.

4.1 Projeto Funcional

Foram apresentados os projetos da disciplina arquitetura (nivel funcional) dos
pontos de paradas e Corredores Estruturais BRT Binario e Oeste, Estacbes de
integragdo ECO Santa Cruz e ECO Tatiana e Terminal Ipiranga.

Nao ha obices em relacao aos projetos apresentados, todos estao aderentes as
diretrizes de engenharia preconizadas no edital, as hormas técnicas e a legislacdao
vigente. No anexo V sao apresentados os projetos “funcional” dos elementos
supracitados.

4.2 Orcamento e Itens Mantidos/Acrescentados

O orcamento apresentado para os Corredores Estruturais Oeste e Binario € 19,89%
menor que o or¢amento do Corredor BRT Oeste os valores respectivamente sdo: R$
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47.043.761,34 e R$ 56.402.238,84. O grafico a seguir apresenta o comparativo de
custos das propostas.

CUSTO DO PROIJETO

Projeto Proposto - Est. BRT - 10,5 Km + Est. ECO
+ Terminal

Projeto Original - BRT - 5 km + Terminal

RS 40,00 RS 45,00 RS 50,00 RS 55,00 RS 60,00
MILHOES

Em relacdo aos itens que serdo mantidos do projeto original (Corredor BRT Oeste) e
outros que foram adicionados para garantir o melhor desempenho operacional do
corredor destacam-se os seguintes:

o Todas as adequagbes geométricas previstas;

e Implantacdo do ITS com escopo dos corredores BRT, inclusive com passagem
da fibra optica subterranea;

e Adequacdo viaria com contornos de quadras (melhorias no pavimento e
sinalizacao);

e Implantagdo de sistema semaférico inteligente;

e Sinalizacao vidria com segregacéo entre a faixa exclusiva e de uso misto;

e Melhorias no paisagismo (ciclovias, bolsdo de estacionamento e arborizacao
adequada em conformidade com o Plano Municipal de Arborizagao Urbana);

¢ Adequacdo dos passeios plblicos com acessibilidade e, quando possivel,
elevacao do mesmo para 28 cm na area de embarque.

e Extensao do Sistema BRT Sorocaba até o Jardim Tatiana (Corredor Estrutural
Oeste) com adicdo de mais 700 metros e o novo Corredor Binario Oeste (5,5
Km e 01 Terminal).

4.3 Capacidade de Atendimento e Desempenho

A troca de implantacdo de um corredor de 6nibus a esquerda por um corredor de
onibus a direita provavelmente trard reducdes de desempenho na velocidade
operacional dos 6nibus do eixo Oeste. Entretanto, isso nio significa que faixa
exclusiva a direita seja um projeto menos adequado para a regiao da area de estudo.
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Segundo dados do Apéndice A - Complemento de Estudo de Demanda e Oferta do
Corredor BRT Oeste (Anexo VI), a frequéncia necessaria no sentido de maior
carregamento na hora de pico é de 39 6nibus, o que é compativel com a utilizacao
de uma faixa preferencial a direita para dnibus.

Sao Paulo, por exemplo, iniciou em 2013 a implantagdo de faixas de énibus em vias
que possuiam mais de 50 veiculos/hora de pico' e depois expandiu para outras vias
com menor frequéncia.

Soma-se a isso o fato de a faixa preferencial a direita para o dnibus proposta para
os Corredores Oeste e Binario prever uma série de elementos que contribuem para
o melhor desempenho operacional dos énibus, como fiscalizacao de respeito dos
automoveis a faixa, semaforizacdo com prioridade ao transporte coletivo, calcadas
elevadas, implantacao de abrigos diferenciados.

Outra vantagem da implantagdo da faixa exclusiva a direita ao invés do corredor a
esquerda é a possibilidade de aumentar a abrangéncia do projeto com o custo mais
baixo, aumentando a extensdo para 10,5 Km de faixa o que aumenta a populacao
atendida de 35 mil para 45 mil habitantes por dia. Esta medida, de certa forma,
mitiga a reducdo de desempenho de velocidade operacional dos 6nibus no projeto
original, potencialmente trazendo reduc¢des no tempo de viagens dos usuarios que
antes nao eram atendidos pelo corredor.

Por fim, ressalta-se que ndo se sabe a expectativa de crescimento de demanda neste
vetor de desenvolvimento nem por quanto tempo a faixa exclusiva a direita sera
suficiente para atender a demanda. Para conseguir avaliar o nivel de reducao do
desempenho da faixa exclusiva a direita em relagdo ao projeto original (corredor
BRT a esquerda) e até que ano-horizonte a faixa exclusiva atende a demanda, o ideal
seria realizar um estudo completo de andlise da implantagao da faixa exclusiva a
direita (avaliar estratégia operacional, layout da parada de o6nibus, localizacao de
terminais, quantidade de acessos/km que interferem na faixa, respeitabilidade dos
automoveis ao corredor, condicdes de embarque e desembarque locais, etc., se
possivel utilizando microssimulacdo de trafego), o que pode ser realizado durante a
confeccdo dos projetos executivos dos referidos Corredores Estruturais BRT.

A seguir apresentamos os quadros comparativos de cendrios (operacao) para o
Corredor Oeste do Sistema BRT Sorocaba. Os dados foram fornecidos pela URBES em

reunido ocorrida em 10/05/2022.

] http://energiaeambiente‘org.br/prcduto/estudo-sobre—faixas-exclusivas-sao-paula
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COMPARACAO DE CENARIOS CORREDOR OESTE - SOROCABA

Total de Passageiros/dia Coredor Oaste 35.000
Total de Passageiios/dia Comedor Binbrio: 10.000
FHP [manhB & tarde) P
T
Velotidade m:r::’: t:‘:l Velocidade Tempo total
- Média Totalde | Tempo médio :: Média Total de Tempo médio na| médio gasto por Tempe total
Cenirio Atual | na|Passageiros na| na hora de sﬁpeim no| OPerecional Passageirosfora| horadepico | passageirosno | considerando os
hora de pico | hora de pico pica {min) p:m: PR fora de pico de pico (min} trecho na hora | trechos envolvidos
(Km/h) de pico{min) (km/h) de pico (min}
iAo | o, 1 7000 8 61835 2 2000 s 27579 s09478
|direita (Km)
Trecho atual do Eixo Oeste sem Faba 2 L ¢
hiruscao 22 1 7000 943 £5.000 1 28000 943 254000 330000
Trecho atual da Comedor Bindrio Oeste
sem Faia 3 direita (km) 545 14 1000 836 46714 148 R000 FLE 186857 815N
TOTAL 873045
Velocidade :'“'” w3l | verocidade Terpototal
Média Tetalde | Tempomédia 1OR3S10 | prsigia Toralde  |Tempomédio na| médiogastopor|  Tempotatal
Cendrio BRT Estrutural Qeste P 0 Operacional na|Passazeirosna| na hora da p:m - Operaciona! |Fassageirosfora| horadepico | passageirosno | considerandoos
) horadepico | hora de pico pico [min) paTer fora de pico de pico {min} wechonahora | trechos envolvidos
tem) TERGHE| oy de pico (min)
de plco (min
Trecho Shval do en Qe e sum AT 5 n 7000 1388 45455 n 28000 16 381518 o
esquerda (Km|
Im"“' wht e omedorBindviofeste: | 0 1 2000 133 o 1 2000 2336 186857 21351
sem Faim & direiza (km)
TOTAL 710884
Velocidade T:‘:Pu o8] Velocidade Tempo total
Eanch Média Total de Tempo médio i ao;asm Média Total de Tempo médio na| médio gasto por Tempo total
Cendrio Falxas exclusivas 3 direita X shid Operacional na|Passageirosna| na hora de » .| Operacional |Passageirosfora| horadepico | passagelrosno considerando os
L hora de pico | hera de pico pico [min) |* fora de pico de pico [min} wechonahora | trechos envolvidas
fren/) wechonahora| .y de picomin)
de plco {min
SO R —— s 1 7000 1579 110526 1 28000 1575 22105 ss260
echy mil ca CiomdncBiniioeste: | | - o5 1 2000 ma am 1 8200 un 197488 172105
com Faina @ direita (Km)
TOTAL 724737

Operacao BRT Sorocaba - Zona Oeste x Tempo Reducao de Populagdo atendida
Centro total tempo (Buffer de 1 km)
Cenario Atual 873.045 - 28.000
Cenario BRT Estrutural Oeste 710.844 19% 35.000
Cenadrio Faixas exclusivas a direita 724.737 17% 45.000
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5. Conclusao

Em sintese, a alteracao da tipificacio do Corredor BRT implica em perdas na
qualidade do servio ofertado, principalmente no tempo de deslocamento do
usuario do transporte coletivo. Entretanto, o remanejamento das interferéncias traz
um custo elevado e que conforme mencionado pelo Poder Concedente ocasionara
um desequilibrio da tarifa técnica, o qual, consequentemente, seria repassado ao
usuario do transporte coletivo.

Buscando uma alternativa para mitigar os impactos causados pela perda de
qualidade do servico ofertado, a URBES/PMS apresentou estudos e projetos que
demonstram a viabilidade técnica, financeira e operacional da nova proposta -
Corredores Estruturais BRT - Zona Oeste. ApoOs andlise dessa documentacio
constatamos que a nova proposta tera maior capilaridade, passando de 4,7 Km para
10,5 Km, e, como consequéncia disso, se prevé o aumento de usuarios do sistema.
Cabe ressaltar que, a proposta contempla as estacOes de integracdo e a construcio
de um terminal BRT. Além disse se buscou manter as melhorias previstas no projeto
original, tais como: adequacgao geométrica, sinalizagao viaria, ITS padrao corredores
BRT (Itavuvu e Ipanema), sistema semaforico, melhorias nos passeios publicos e no
paisagismo ao entorno dos corredores. O custo desta nova proposta é
aproximadamente 20% menor e o desempenho do corredor reduzira o tempo de
viagem em até 17% em comparacdo com o cenéario atual.

Com base no historico dos processos construtivos e de operacao do Sistema BRT
Sorocaba, que atualmente estd em operacdo em 07 dos 08 corredores previstos, é
possivel afirmar que os documentos produzidos, neste momento a nivel de Projeto
Funcional, estdo aderentes ao edital de contratacao, normas técnicas e legislacdo
vigente. Caso haja deferimento da proposta apresentada ao MDR & necessario
desenvolver os estudos de engenharia a nivel de Projeto Executivo.
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6. Anexos

6.1 Anexo |- Oficio URBES 113/2022
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S3bml 2
URBES e

TRﬂNS!TO E TRANSPORTES Secretaria de Mobilidade

DTU  0113/22
Sorocaba, 06 de maio de 2022.

llustrissimo Senhor
Luis Guilherme Nedavaska
Eng® Coordenador GPO SISTRAN ENGENHARIA

Referente: Contrato 061/2018

Assunto: Apresentagdo do Corretor Oeste para Validagéo: Projeto Funcional do
Corredor Estrutural Oeste; Projeto Funcional do Corredor Estrutural Binario Oeste;
Projeto Funcional da Estagéo de Conexao — ECO Jd. Tatiana; Projeto Funcional do
Terminal Ipiranga; Apéndice A — Complemento de Estudos de Demanda e Oferta

do Corredor BRT Qeste.

Prezado Sr.,

Considerando a necessidade de revisdo do Projeto de Implantagéo do Corredor
Oeste BRT Sorocaba, estabelecida apés reunido com integrantes da Coordenagéo
Geral de Monitoramento de Empreendimentos da Secretaria de Mobilidade (CGME-
SEMOB) do Ministério do Desenvolvimento Regional, além de integrantes da
CEF/GIGOV Sorocaba, e ainda, Urbes/ Prefeitura de Sorocaba e GPO Certificadora
BRT, registrada em Ata N° 02/2022 (anexa) em 21/03/2022, vimos por meio deste
encaminhar a Vossa Senhoria 01(uma) via fisica e 01 (uma) via digital em CD, em
cumprimento as exigéncias contratuais, para analise e validagdo dos respectivos

documentos, referente aos estudos técnicos desenvolvidos pela URBES/Prefeitura

de Sorocaba:

o Projeto Funcional do Corredor Estrutural Oeste;
e Projeto Funcional do Corredor Estrutural Binério Oeste;
o Projeto Funcional da Estagéo de Conex&o — ECO Jd. Tatiana;

o Projeto Funcional do Terminal Ipiranga;

s yiveira Neto, Sutehiticdr beterity gm ?@@éb@og maf%s':e’ﬁ{k?éﬁ'&aco%%?féuqentlglgiad%e‘) R
52 com o identificador 36003006460 BRBO84HE52004100, Docume
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URBES B rctns e

TRANSITO E TRANSPORTES Secretaria de Mobilidade

o Apéndice A — Complemento de Estudos de Demanda;

e Oferta do Corredor BRT Oeste.

Sem mais para o momento, despedimo-nos, renovando protestos de respeito e

distinta consideragao.

Atenciosamente,

S | Qo

: sil" Margius Augusto Pereira
2 e Urbano Coordenador Especial

g Neto, 9 sl BN ANG e i IS0 o SRS o B Renticidade” | 0T
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Ata 2/2022 21/03/2022

CAI A ATA DE REUNIAO

Data: 21/03/2022 N¢ Ata: 2/2022
Local: TEAMS Inicio: 14:30 - Término: 15:20
Assunto/Projeto: Reprogramacao BRT Sorocaba - Contrato de financiamento n? 0440.389-98 (AO) e n®

0408.470-25 (AF)
VGC: Nao

TOMADOR
Prefeitura Municipal de SOROCABA

OBJETIVO

Esclarecimento de dividas quanto a reprogramagao do projeto no Corredor Oeste do BRT Sorocaba

Mariana Santos CAIXA - GE . : :
-- « .gov.b
tardoso (FGTS) Consultora Matriz mariana.cardoso@caixa.gov.br

Uillians Emilio CAIXA - GEAVO
Rodrigues (FGTS)

Consultor Matriz bruno.diniz@caixa.gov.br

g:;;gz Antonlo CAIXA - GIGOV/SO | Supervisor de Filial marcos.sensao@caixa.gov.br

Rogério Fernando i - : i
doArmaral CAIXA - GIGOV/SO | Gerente de Filial rogerio.f.amaral@caixa.gov.br

Amanda Ivens Mina
- : Ih .gov.br
Arriida de Carvalho CGME/DEMOB Coordenadora-Geral amanda.carvalho@mdr.go

Marcell Alexandre
De Oliveira Costa DEMOB Assessor Técnico marcell.costa@mdr.gov.br
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Ata 2/2022 21/03/2022

PM Sorocaba Fiscal de Obras

r:r:;:flrgs Augusto Urbes-PM Sorocaba

TOPICOS ABORDADOS

1. Esta reuni&o fol realizada por solicitacdo da Coordenacéo-Geral de Monitoramento de Empreendimentos da
Secretaria de Mobilidade (CGME-SEMOB) do Ministério do Desenvolvimento Regional, com a participacao
do Municipio de Sorocaba (URBES) e CAIXA (Geréncia de Governo Sorocaba, Gerencia de Produtos de
Saneamento e Infraestrutura e Geréncia de Operagdes de Crédito dos Ativos FGTS), com objetivo de
elucidar dividas quanto ao pleito do Municfpio de Sorocaba para alteracéo da solugéo tecnolégica do
transporte pUblico de BRT para Corredor Exclusivo no corredor Oeste.

2. Apds explanagdo do Municipio, o MDR informou ndo ter elementos suficientes para emisséo de parecer
conclusivo. A alteracdo somente serd considerada se o tomador comprovar tecnicamente a
impossibilidade de se executar o projeto inicialmente proposto. Para isso, devera ser apresentado no
minimo a seguinte documentagéo técnica:

2.1 - Justificativa técnica comprovando a inviabilidade da execucéo do projeto original, fundamentada em
projetos com indicagéo das interferéncias ao longo do via, e o impacto técnico e econbmico destas
interferéncias sobre a obra e sobre a operagéo do Sistema BRT no modelo originalmente contratado.

2.2 - Proposta da reprogramagao com apresentagdo do projeto funcional completo, indicando os
elementos que possibilitardo compensar alteracao do Corretor BRT para Estrutural, de modo a atender a

demanda com a qualidade e eficiéncia previstos no Contrato.
2.3 - Planilha comparativa de investimento entre projetos original e reprogramado e cronograma de

execucdo das obras.
3. Em acordo entre as partes envolvidas, foi previsto um cronograma de acdes para reanalise da proposta,

CUjOS passos serao:
3.1 - Complementacéo da documentacdo técnica pelo Municipio a ser apresentado a CAIXA no prazo de 15

dias;
3.2 - Reanélise da documentacéo pela CAIXA num prazo de 15 dias com emissdo de parecer técnico ao

MDR.

4. Ao final, a URBES questionou sobre a possibilidade de uso de possivel saldo do contrato apés a
reprogramacéo. Foi esclarecido pela CAIXA (GIGOV) que tais valores ndo poderdo ser usados em

investimento de novos itens.

SITUACAO DAS OPERAGOES

Operacao 0408470-25

Objeto: IMPLANTACAO INFRAESTRUTURA PARA SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO ESTRUTURANTE,
POR MEIO DE 2 CORREDORES EXCLUSIVOS

Apelido da Operacao:
BRT Sorocaba

_ Au}(_anticar documento em https://sorocaba.camarasempapel.com.br/autenticidade B
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Ata 2/2022 21/03/2022

Tipo: Gestor: Ano: Data de Assinatura: Dt. 12 Desembolso:
Financiamento MDR 2014 30/05/2014 30/05/2017
Valor de Investimento: Valor de Financiamento: Valor de Contrapartida:
R$ 133.901.261,55 R$ 127.206.198,47 R$ 6.695.063,08
Situacéo do Contrato: Situacéo do Objeto :enl:le ni:‘ual
EM SITUACAO NORMAL Normal e
73,55

Percentual Desembolsado: Fmanc:amento‘ Contrapartida Aportada: Ultimo Desembolso:
73,55 e R$ 4.924.218,94 01/2022

' R$ 93.560,158,98 ’ A
Data do Término Caréncia: Data do Término do Desemb. Vigente:
15/12/2020 31/01/2022
Observacoes:

Situagdo Detalhada em 21/03/2022:
Indicado para visita, com previsdo de conclusdo de obra para segundo semestre de 2023, restando apenas o

corredor Oeste na Avenida Armando Panunzzio, cujos projetos estdo em reviséo devido a interferéncias fisicas.
PONTO DE ATENCAO: Em 16/02/2022 o Municipio solicitou reprogramacéo do projeto do Corredor BRT Oeste
solicitando transformé-lo em Corredor BRS, cuja anélise e parecer desta GIGOV foi encaminhada as demais
instancias (atualmente estd em complementagéo de documentagéo técnica pelo Municfpio).

................................................................................................................

Segunda-feira, 21 de marco de 2022,

Mariana Santos Cardoso Patricia Lamego Carioca Uillians Emilio Rodrigues
CAIXA - GEAVO (FGTS) CAIXA - GEAVO (FGTS) CAIXA - GEAVO (FGTS)
Anna Maria Pét;clggigomes Araujo Bruno Diniz Braga Catlos Henrique Maganha Pompeu
- CAIXA - GIGOV/SO
CAIXA - GECOA AN K
Marcos Antonio Sensao Otoniel Pereira da Costa Rogério Fernando do Amaral
CAIXA - GIGOV/SO CAIXA - GIGOV/SO CAIXA - GIGOV/SO
Jodo Paulo Vilela Pereira Amanda Ivggi’vr:mi Airutlaide Rodrigo Moreira de Carvalho
Certificadora BRT CGME/DEMOB CGME/DEMOB
Marcell Alexandre De Oliveira Costa Marcos Daniel Souza Santos José Mendes Netto
DEMOB DEMOB PM Sorocaba

Autenticar documento em https://sorocaba.camarasempapel.com.br/autenticidade 3
com o identificador 360030003400390034003A00540052004100, Documento assinado digitalmente
conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP-
Brasil.
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Adriano Aparecido Almeida Brasil Marcius Augusto Pereira Sergio David Rosumek Barreto
Urbes-PM Sorocaba Urbes-PM Sorocaba Urbes-PM Sorocaba
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6.2 Anexo |l - Parecer Técnico - SAAE Relatorio de
Analise Pavimento Rigido Corredor Oeste
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SOROCABA

PARECER TECNICO - CORREDOR OESTE
PAVIMENTO RiGIDO

OBJETIVO
O presente parecer técnico tem por objetivo expor as dificuldades e implicagdes da execugéo
de pavimento rigido em concreto armado na faixa de rolamento do BRT no Corredor Oeste,

Avenidas General Carneiro e Armando Pannunzio.

CONTEXTUALIZAGAO

A implantagéo do Corredor Oeste do sistema BRT j& é alvo de discussées entre os entes
envolvidos (SAAE, URBES, BRT Sorocaba, SEMOB) ha algum tempo, onde apds a
apresentacao do projeto de concepgéo, a autarquia promoveu sondagens em toda a extensio
do corredor para identificar as possiveis interferéncias no sistema de adugédo e distribuigdo de
agua do municipio.

Apbs a identificagdo das interferéncias, houve a revisdo dos projetos, e estes novamente
receberam a andlise técnica das equipes da autarquia.

N&o se sabia, até entdo, com exatidéo, o posicionamento de todas as redes, e frisamos que,
considerando tratar-se de regido muito antiga, onde estéo localizadas as primeiras redes de
distribuicdo do municipio, que outras estruturas até entdo desconhecidas podem ser
identificadas.

Foi elaborado e encaminhado em 07/07/2021, um relatério mais apurado das interferéncias,
onde para cada prancha do projeto e estagéo prevista, foram destacados os pontos criticos,
com a concepgao das propostas de mitigagdo dos problemas.

Algumas premissas foram consideradas para estas anélises:

e Né&o se admite a permanéncia de redes sob as estagées;

e Nao se admite a permanéncia de redes sob o pavimento rigido;

° Substituicdo da(s) rede(s) construida(s) em material que apresenta-se comprometido
em decorréncia do longo tempo de vida, ou em fungdo da baixa profundidade em que
se encontra(m);

Desta forma, de maneira genérica, as soluges encontradas foram:

* Remanejamento da rede didmetro 400mm que encontra-se integralmente na faixa 1 e

estd numa profundidade muito baixa para um caminhamento paralelo a Av. General

|

Carneiro;
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° Remanejamento das redes que ficariam sob as estagées, utilizando desvio em PEAD,
metodologia ja utilizada e aprovada nos corredores Itavuvu e Ipanema;

o Substituigdo das travessias transversais cujo material é fibrocimento, utilizando
material PEAD;

* Avaliagdo da solugdo a ser definida para o trecho compreendido entre as estacas 95 e
130 (aproximadamente), decorrente da existencia de grande nimero de redes;

PAVIMENTO RIiGIDO

Especificamente abordando a questdo do pavimento rigido, foi informado que a
metodologia construtiva que esta prevista para o Corredor Oeste é de um pavimento em
concreto armado, de menor espessura e sem necessidade de transicdo com o pavimento
flexivel da faixa 2. Diferente do adotado nos outros corredores, onde o pavimento ndo é
armado e mais espessa,

Cria-se portanto, uma dificuldade adicional em relagdo aos demais corredores, visto
que o concreto armado apresenta grandes dificuldades de rompimento e dilatagdo, em caso
da necessidade de intervengdes.

TRECHO ENTRE AS ESTACAS 95 E 130

Trata-se de um trecho da Av. General Carneiro, e inicio da Av. Armando Pannunzio
onde existem diversas interferéncias com as redes de adugéo de agua bruta proveniente da
represa de Ipaneminha, e redes de adugéo de agua tratada, que atendem aos Centros de
Distribuigdo Central Parque, Sorocaba 1, Ipatinga, além das redes de distribuicdo que
atendem a toda regido oeste da cidade, bairros como Cidade Jardim, Jardim Sao Paulo,
Jardim dos Estados, Jardim Europa, Jardim Guadalajara, Jd. Sao Carlos, Jd. Nova
Manchester, englobando hospitais, centros de satide, escolas, etc.

Sé&o pelo menos 06 (seis) redes de grandes didmetros (400mm, 500mm e 600mm) que
ocupam além do canteiro central, as faixas 1 e 2 nos dois sentidos.

Sendo assim, torna-se inviavel tecnicamente o remanejamento destas redes para as
faixas de pavimento flexivel (faixas 2 e 3), dada a complexidade dos trabalhos necessarios, a
restricio de espago suficiente para o remanejamento (existem outras infraestruturas
compartilhando o espago, como por exemplo, redes de gas, esgoto, drenagem pluvial, dados e
telefonia), custo extremamente elevado visto a necessidade de aquisicdo de material (tubos e
conexdes) para execugdo de trechos novos para cada uma destas redes, além do grande
impacto que seria causado no abastecimento publico de toda a regido citada, que afetaria, por
estimativa, mais de 200.000 pessoas.

i ifi 100, Documento assinado digitalmente
entificador 360030003400390034003A00540052004100, nto > digitalmen
co(?;r%‘cl)?me MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP
Brasil.
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RELATORIO DE INTERFERENCIAS DE REDES DE AGUA NO PROJETO BRT

FOLHA 01

REDE DE 250 mm NO CANTEIRO

REDE DE 200 mm DA ESTACA 0 ATE A 16 (320 m)

COMECA NO PAVIMENTO RIGIDO E ENTRA NO CANTEIRO NA RUA JOAO RAMALHO
SOLUCAO: REMANEJAR 160 m ENTRE ESTACAS 10 E 16 PARA O CANTEIRO

FOLHA 02

REDE — 250 mm NO CANTEIRO (SOB ESTAGAO)

REDE — 250 mm NO CANTEIRO (SOB ESTAGAO)

REDE DE 400 mm NO PAVIMENTO RIGIDO (REMANEJAR — TRATAR EM SEPARADO)

SOLUCAO:

ESTACAO CAIRU — REMANEJAR AS 2 REDES DE 250 mm (CONFORME O TIPO DE FUNDAGAO DA
ESTACAO PODEMOS COLOCAR NO CANTEIRO AO LADO DA ESTAGAO, SENAO DESVIO PARA O
PAVIMENTO RIGIDO (UMA PRA CADA LADO OU AS DUAS PARA O MESMO LADO).

VERIFICAR AS PROFUNDIDADES DOS TRAVESSOES E DA CAIXA DO PAVIMENTO QUE SERA FEITO,
PARA VERIFICAR SE PASSA.

FOLHA 03

REDE — 200 mm (SOB ESTAGCAO)

REDE — 250 mm (SOB ESTAGAO)

REDE — 250 mm (SOB ESTACAQ)

REDE DE 400 mm NO PAVIMENTO RIGIDO (REMANEJAR — TRATAR EM SEPARADO)
TRAVESSIA DA REDE DE 300 mm DE CIMENTO

INTERLIGACAO DA REDE DE 200 mm NA REDE DE 400 mm

SOLUCAO:

ESTACAO JORO PESSOA — REMANEJAR AS 3 REDES PARA TIRAR DEBAIXO DA ESTACAO.

Autenticar documento em https://sorocaba.camarasempapel.com.br/autenticidade
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TRAVESSIA DA REDE DE 300 mm DE CIMENTO - REFAZER EM PEAD
INTERLIGACAO DE 200 mm, REFAZER FORA DO PAVIMENTO RIGIDO.

FOLHA 04

REDE DE 250 mm (SOB ESTAGAO)

REDE DE 400 mm NO PAVIMENTO RIGIDO (REMANEJAR — TRATAR EM SEPARADO)

SOLUGAO:

ESTACAO HUMBERTO DE CAMPOS - REMANEJAR A REDE DE 250 mm (CONFORME O TIPO DE
FUNDACAO DA ESTACAO PODEMOS COLOCAR NO CANTEIRO AO LADO DA ESTACAO, SENAO
DESVIO PARA O PAVIMENTO RIGIDO.

VERIFICAR A LIGACAO DO TAUSTE PARA ELIMINAR A REDE DE 250 mm (ESTACA 64)

FOLHA 05

REDE DE 400 mm (SOB ESTAGAO)

REDE DE 250 mm (SOB ESTAGAO)

REDE DE 250 mm (PAVIMENTO RIGIDO — PODE ESTAR SECA)

REDE DE 400 mm NO PAVIMENTO RIGIDO (REMANEJAR — TRATAR EM SEPARADO)
SOLUCAO:

ESTACAO UPH ZONA OESTE

REDE DE 250 mm PERMANECE NO PAVIMENTO RIGIDO (1,80 m PROFUNDIDADE)
REDE DE 250 mm REMANEJAR PARA O LADO DA ESTACAQ, CONFORME FUNDACAO.
REDE DE 400 mm REMANEJAR PARA O LADO, CONFORME FUNDAGAO.

FOLHA 06 — ETA CERRADO

REDE DE 500 mm NO FLEXIVEL

REDE DE 600 mm NO FLEXIVEL

REDE DE 400 mm NO CANTEIRO

REDE DE 250 mm NO CANTEIRO

REDE DE 500 mm IPANEMINHA (PAVIMENTO RIGIDO A PARTIR DA ESTACA 100)
REDE DE 400 mm IPANEMINHA (PAVIMENTO RIGIDO A PARTIR DA ESTACA 100)
PROFUNDIDADE MEDIA 1,30 m
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* EXTREMO CUIDADO COM A COMPACTACAO

ESTACAO CERRADO — REMANEJAR REDE DE 400 mm AO LADO DA ESTACAO CONFORME
FUNDACAO

SE POSSIVEL EXECUTAR O TRECHO ENTRE AS ESTACAS 95 A 125 EM PAVIMENTO FLEXVEL OU SE
A CAIXA DO PAVIMENTO MAIS RASA (TRECHO SEM CONDICOES DE ESCAVAGOES MAIS
PROFUNDAS QUE 1 METRO)

SOLUCAO Il - REMANEJAR AS REDES DE IPANEMINHA PARA A LATERAL DA VIA.

FOLHA 07

REDE DE 400 mm (SOB ESTAGAO)

TRAVESSAO DE 250 mm QUE SAI DA REDE DE 400 mm (SOB ESTACAO)

SOLUGAO:

ESTACAO OXFORD

REMANEJAR A REDE 400 mm PARA O LADO DA ESTACAO CONFORME FUN DACAO
REMANEJAR O TRAVESSAO PARA ANTES DA ESTACAO, NA INTERLIGAGAO DO PEAD.

FOLHA 08

TRAVESSIA DA REDE DE 800 mm DO CENTRAL PARQUE

REDE DE 400 mm NO CANTEIRO (SOB ESTAGAO)

SOLUGAO:

ESTACAO SANTA CRUZ - REMANEJAR A REDE DE 400 mm AO LADO DA ESTACAO

FOLHA 09

CONFIRMAR SE A ESTACAO AMERICO DE CARVALHO FOI SUPRIMIDA

REDE DE 400 mm NO CANTEIRO

TRAVESSAO DE 200 mm QUE SAI DA REDE DE 400 mm

SOLUCAO:

SEM INTERFERENCIAS

SUGESTAO: ACRESCENTAR UM TRAVESSAO SENTIDO A Av. AMERICO DE CARVALHO PARA
FUTURO AUMENTO DE VOLUME NAQUELA REGIAO.

Autenticar documento em https://sorocaba
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CO(I:‘:I) r?f é?ﬁqr;tlm:sigr236238830003400390_034_10(_)3A00540052004100, Documento assinado (?igitalmente
.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP-
Brasil.




£ Prefeitura de Servi 5
{ co Autonomo
"} SOROCABA Aetisa. 6. Esoin

SOROCABA

FOLHA 10
REDE DE 300 mm (SOB ESTAGAO)

REDE DE 100 mm NO CANTEIRO (SERA SUPRIMIDA)

SOLUCAO:

ESTACAO JD EUROPA — REMANEJAR A REDE DE 300 mm AO LADO DA ESTAGAO CONFORME
FUNDAGCAO E PARA PO CANTEIRO ATE A ESTACA 174.

DA ESTACA 174 ATE A 185 PODE ESTAR NO PAVIMENTO RIGIDO, REMANEJAR PARA O CANTEIRO.

FOLHA 11
REDE DE 300 mm ESTA NO CANTEIRO, A PARTIR DA ESTACA 190 SERA REMANEJADA CONFORME

PROJETO DA ESTAGAO MANCHESTER.

REDE DE 400 mm DA ETA CERRADO ATE A PRACA “9 DE JULHO”

A REDE ENCONTRA-SE SOB O PAVIMENTO RIGIDO

SOLUCAO E SUGESTAO:

REMANEJAR A REDE PELAS RUAS ADJACENTES.

SAINDO DA RUA JOAQUIM MURTINHO SEGUE PELA AVENIDA GAL CARNEIRO ENTRA NA RUA
BELARMINO DE ARRUDA, VIRA NA RUA BARAO DE COTEGIPE DEPOIS NA RUA IMPERATRIZ
LEOPOLDINA E SEGUE ATE VISCONDE DE CAIRU E RUA EUCLIDES DA CUNHA, RUA ALMIRANTE
BARROSO ATE CHEGAR NA RUA MOREIRA CESAR E INTERLIGAR. (APROXIMADAMENTE 2.000 m)

DIFICULDADE: PRECISA REMANEJAR PRIMEIRO PARA PODER EXECUTAR O PAVIMENTO RIGIDO.
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QUANTIDADES DE REMANEJAMENTOS E TRAVESSIAS

REMANEJAMENTO DE REDE.

2000 m DE REDE DE 400 mm

160 m DE REDE DE 200 mm.

220 m DE REDE DE 300 mm (CONFIRMAR PROJETO E LOCAGAO DA REDE) ESTACA 174 ATE 185.

REMANEJAMENTOS EM ESTACOES

DIAMETROS QUANTIDADE
400 AN vosonimsmmmmneenss 4
B R oo
2 SO cocamensiiomaone 10
200 MM csnmmanuany b

TRAVESSIAS EM PEAD
300 mm — TRAVESSIA DE CIMENTO, REFAZER EM PEAD, A AVENIDA TODA.
250 mm — TRAVESSIA QUE SAI DA REDE DE 400 mm, REFAZER EM PEAD, A PARTIR DO CANTEIRO.

EM FRENTE DA ETA CERRADO
600 m DE PAVIMENTO FLEXIVEL — LOCAL COM MUITAS REDES DE GRANDES DIAMETROS,

INVIAVEL REMANEJAR.

GEORADAR
ESTA INOPERANTE, AGUARDANDO A COMPRA DO NOVO PARA AUXILIAR NAS SONDAGENS.

0S REMANEJAMENTOS DE ESTACOES SERAO EXECUTADOS EM PEAD, TIRANDO TOTALMENTE A
TUBULACAO DEBAIXO DA ESTACAO, SE POSSIVEL AO LADO DA ESTACAO FORA DO PAVIMENTO
RIGIDO.

SE FOR NECESSARIO REMANEJAR PARA O PAVIMENTO RIGIDO, DEVERA SER ASSENTADA EM UM
NICHO DE CONCRETO (CAIXA) COM JANELAS PARA ACESSO A MANUTENCAO.
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PONTOS CRITICOS

ETA CERRADO

ESTACAQ JOAO PESSOA

ESTACAO UPH ZONA OESTE

REDE DE 400 mm DA RUA JOAQUIM MURTINHO ATE A PRACA “9 DE JULHO".
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De: Marcelo Pereira Da Invencao <marcelo.invencao@telefonica.com>

Enviado em: quarta-feira, 29 de julho de 2020 11:05

Para: Eduardo Mascarenhas: Carlos Alberto Escher; Debora Moreira Matos
Cc: Luiz Alexandre Massariol

Assunto: RES: Reunido BRT 22.07.20 - Corredor Qeste( VIVO)

Mascarenhas

Enviou alguns dados

A VIVO tem na cidade de Sorocaba 11 centrais que atendem a cidade como um todo.

04 centrais de grande porte que s3o 0s nossos concentrados, nosso pilares na cidade

Sdo ela AP(ALEM PONTE), AS(DR. ALVARQ SOARES). CA ( CASTELINHO)e CR(CERRADO).

Esta central de CR( CERRADO) ¢ o prédio que interfere na obra em questio.

O mesmo esta localizado na : Av. Gen. Carneiro, 2334 - Jardim Vera Cruz Sorocaba - SP, 18043-004
Neste preciso atendemos:

Aproximadamente 57600 linhas telefénicas diretas por cabo metalico.( 24 cabos de 2400 pares)
E Mais aproximadamente 30 mil servicos de banda larga de alta velocidade por fibra

Sem contar toda a nossa infra estrutura de cabos de fibra optica.

Que atende a todas as nossas torres de celular espalhadas na regigo.

Se considerarmos que o par metalico levamos em media 01 par por residéncia.

E se considerarmos uma medis de 2,5 pessoas por residéncia até 144000 pessoas

57600 pares =residéncias x 2,5 pessoas/ residéncia = impacto direto em até 144000 pessoas
Considerando a populagdo de Sorocaba -SP como 700 mil pessoas , teriamos um impacto direto em 21% da cidade

Conforme informei este prédio é um dos 4 pilares da cidade.
Conseguintemente a paralizagdo de uma central desta porte, pode gerar consequéncias um efeito cascata e chegar

a paralizagdo de mais de 50% da cidade.

Por isto para a VIVO é importante gerarmos alguma contingencia.

N&o nos negamos a estudar alternativas e orcamentos, para diminuir custo e impacto do remanejamento

Mas precisamos nos pontos onde for ocorrer a obra uma sondagem previa e realmente a rede existente nio serd
impactada.com os 0,5m do piso de concreto

Outro ponto é no local de impacto se no tivermos pelo menos uma infraestrutura de dutos em paralelo construida,
ndo vamos conseguir migrar a rede em curto prazo.

Ficamos ao dispor para as préximas reunides para discutirmos cronograma, orcamento e eventualmente projetos
de remanejamento.

Coloco abaixo mais algumas consideragdes.

Detalhes da localizacdo :

i : br/autenticidade
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Obrigado

Marcelo Pereira da Invengao

Geréncia de Projetos de Rede Externa/ RB#HBO04 | Telefénica Brasil
Av. Dr. Chucri Zaidan, 860 — 5° andar — lado B

Cep:04583-110 | Sao Paulo - SP

Cel + 55 11 97358-5267

marcelo.invencao@telefonica.com
www.telefonica.com.br | www.vivo.com.br

#temvivopratudo

De: Eduardo Mascarenhas <eduardo.mascarenhas@brtsorocaba.com.br>

Enviada em: segunda-feira, 27 de julho de 2020 11:56
Para: Marcelo Pereira Da Invencao <marcelo.invencao@telefonica.com>; Carlos Alberto Escher
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<Carlos.Escher@telefonica.com>

Cc: Luiz Alexandre Massariol <luiz.massariol@brtsorocaba.com.br>
Assunto: Reunido BRT 22.07.20 - Corredor Oeste

Prioridade: Alta

Prezados Marcelo e Carlos

Bom dia,
Estou preparando relatério interno sobre nossa reunido virtual realizada em 22.07.20 sobre interferéncias

subterraneas com as redes da Telefénica e com outras concessiondrias como Gas Naturgy e SAAE.
Durante a reunido a partir do compartilhamento dos desenhos de registros de interferéncias disponibilizados pelo
BRT Sorocaba observou-se uma grande concentragdo de envelopes de telefonia e fibra 6ptica ao longo das avenidas
General Carneiro e Doutor Armando Pannunzio.
Nota-se pelos registros disponiveis que essa densidade de instalagBes subterrdneas converge para o edificio Central
da VIVO localizado nas imediac@es do n2 2300 da Av. General Carneiro, pista centro bairro, caminhando em maior
quantidade no sentido do centro da cidade.
Solicito o envio de seu parecer técnico relacionando e comentando as principais interferéncias, dificuldades,
recomendacdes e riscos envolvidos durante a futura escavacdo de “caixas” do pavimento rigido e reparos profundos
ao longo da av. General Carneiro até o centro, como exemplo:
1. Profundidade minima dos envelopes existentes (telefonia e Fibra dptica) com relagdo a superficie do
pavimento atualmente existente nas avenidas em questdo.
A rede temais de 20 anos , construida, somente com sondagem
2. Integridade dos envelopes, quanto a resisténcia e o estado do concreto. Suportam a passagem de maquinas
de escavacdo ou pavimentagdo sobre os mesmos?
A rede temais de 20 anos , construida, somente com sondagem e teste?
3. Existéncia de eletrodutos em contato direto com o solo, sem estarem protegidos por envelopes. Isso pode

ocorrer?
A rede temais de 20 anos , construida, somente com sondagem e teste, neste empo ocorreu mudanca do

grade pela pavimentagdo

4. Em caso de eventual acidente durante a fase de escavagdo das caixas quais os riscos envolvidos e o tempo
méximo para reparos. Quem os fara? Custos envolvidos?
Em termo gerais , coloco acima o impacto , mas custo pontuais teremos de desenvolver o projeto e
orcamento

5. Cabos de telefonia ou fibra éptica que eventualmente devam ser substituidos existem em estoque ou sdo
encontrados a pronta entrega no mercado? Qual o prazo méximo de entrega?
Nio nesta quantidade, nenhuma empresa guarda um estoque , mas para esta obra os numero sdo grandes,
teremos de comprar adicionalmente

6. Qual o intervalo de tempo méximo entre a intervencdo daVIVO e a conclusdo do eventual reparo
decorrente de algum acidente de construgdo?
Depende da extensdo mas pode chegar de 120 a 360 dias

7. Quais outras ocorréncias que podem interferir nas operagdes da VIVO e nas obras do BRTS?
A demais sdo de menor impacto, como coloco este ponto é um dos nossos pilares na cidade

Gostaria de receber seu parecer ainda hoje para poder concluir meu relatério, estou a disposi¢do para eventual

contato.
Grato pela atengdo.

Eduardo B. Mascarenhas
(11) 99690-9823

De: Secretaria Presidencia - Urbes [mailto:spresidencia@urbes.com.br]
Enviada em: quarta-feira, 22 de julho de 2020 10:40

Para: 'Marcelo Pereira Da Invencao'; aribeiro@urbes.com.br

Cc: 'Carlos Alberto Escher’

Assunto: RES: Reunido BRT - Corredor Oeste

Prioridade: Alta
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Bom Dial
Segue o link que serd disponibilizada a reunido.

https://ioin.skype.com/Bul08UE5XGmz

Atenciosamente;

luliana

De: Marcelo Pereira Da Invencao [mailto:marcelo.invencao@telefonica.com]
Enviada em: quarta-feira, 22 de julho de 2020 10:15

Para: Secretaria Presidencia - Urbes; gtalves@urbes.com.br
Cc: Carlos Alberto Escher
Assunto: RES: Reunido BRT - Corredor Oeste

Prezados

Informa que ndo temos disponibilidade presencial

Enviamos convite para conferencia via teams, caso seja possivel.
Obrigado

----- Compromisso original—-—-

De: Secretaria Presidencia - Urbes <spresidencia@urbes.com.br>

Enviada em: terga-feira, 21 de julho de 2020 19:30

Para: spresidencia@urbes.com.br; Marcelo Pereira Da Invencao; gtalves@urbes.com.br
Assunto: Reunido BRT - Corredor Oeste

Quando: quarta-feira, 22 de julho de 2020 15:00-16:00 (UTC-03:00) Brasilia.

Onde: Auditorio da URBES

Prioridade: Alta

Boa Tarde!

Prezados,

Segue para conhecimento de todos.

Atenciosamente;

Juliana

Esle mensaje y sus adjuntos se dirigen exclusivamante a su destinatario, puede contener informacion privilegiada o confidencial y es para uso exclusivo de
la persona o entidad de destino. Si no es usted. &l destinatario indicado, queda netificado de que la lectura, utilizacian, divulgacian ylo copia sin autorizacién
puede estar prohibida en virtud de la legislacion vigente. 8i ha recibido este mensaje por error, le rogamos que nos lo comunigue inmediatameanta por esta
misma via y proceda a su destruccion.

The information contained in this transmission s privileged and confidential information intended only for the use of Lhe individual or enlity namead above. If
the reader of this message is not the intended recipient, you are hereby notified that any dissemination, distribution or copying of this communication is
strictly prohibited. If you have recaived this transmission in error, do nol read it. Please immaediately reply to the sender thal you have received this
communication in error and then delets it.

Esta mansagem & seus anexos se dirigem exclusivamente aa seu destinatario, pode conter informagdoe privilegiada ou confidencial & é para uso exclusiva
da passoa ou entidade de destino. Se ndo é vossa senhoria o destinatério indicado, fica notificadys de que a leitura, utilizagéo, divulgacéo elou cdpia sem
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6.4 Anexo IV -Projetos de Cadastro de Interferéncias
DE-GE-030-001 a DE-GE-030-011
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Rua Santa lsabel, 160 — 3% andar
01221010 - S3o Paulo - Brasil

Tol. o5 l\1u?§r?ﬁggf2'aocumento em https://sorocaba.camarasempapel.com.br/autenticidade

com o identificador 360030003400390034003A00540052004100, Documento assinado digitalmente
conforme MP n° 2.200-2/2001, que institui a Infra-estrutura de Chaves Publicas Brasileira - ICP-
Brasil.




6.5 Anexo V - Projetos de Engenharia - Funcional
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6.6 Anexo VI - Relatorio - Apéndice A - Complemento
de Estudos de Demanda e Oferta do Corredor BRT
Oeste
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Projeto BRT Sorocaba

APENDICE A

COMPLEMENTO DE ESTUDOS DE DEMANDA
E OFERTA DO CORREDOR BRT OESTE

DOCUMENTO DE REFERENCIA

RELATORIO DO PROJETO
OPERACIONAL E DE
ESTUDO DE DEMANDA

EMITENTE

GPO SISTRAN
ENGENHARIA

EMISSAO

16/01/2019

Assunto:

O documento apresenta os resultados das avaliagées operacionais dos ajustes
realizados no corredor BRT Oeste em razéo da mudanga de faixa de circulagéo do

canteiro central para lado direito da via.

Resp. Técnico

Cargo

Data

Adriano Brasil

Diretor de Transporte
Urbes

20/04/2022
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APENDICE A — Complemento de estudo de demanda e oferta do Corredor
BRT Oeste

1. Introducgao

O Municipio de Sorocaba firmou com a empresa BRT SOROCABA
CONCESSIONARIA DE SERVICOS PUBLICOS SPE S/A (Concessionaria), o
contrato de concessdo de servico de transporte publico coletivo precedida da
execucdo de obra publica, da implantagdo e operagdo do Sistema BRT
Sorocaba.

De forma sintética, o objeto da concessdo compreende a execugéo das obras
necessarias a implantagdo do Sistema BRT, a operagdo de um conjunto de
linhas que atendem trés eixos viarios onde serdo implantadas as Vias BRT, o
fornecimento da frota de 6nibus necessdria aos servicos e a manutencao e
operagao da infraestrutura e da frota.

O contrato de concessao foi firmado em 9 de fevereiro de 2018, com as licengas
municipais prévias expedidas em 30 de agosto de 2018 e o inicio efetivo das
obras em 26 de abril de 2019. Até o momento, foram realizadas as obras dos
Terminal Vitoria Régia, do corredor BRT Itavuvu, dos corredores Estruturais Sul,
Leste, Area Central, Ligacdo General Osorio, Aproximagdo Norte/Centro (binario
de trafego das Rua Comendador Oetterer e Rua Comendador Hermelino
Matarazzo), do Terminal Sdo Bento e do Corredor BRT Ipanema.

Assim, resta a execugdo da implantagdo do Terminal Nova Manchester e do
Corredor BRT Oeste, que representam menos de 10% do projeto como um todo.

A infraestrutura implantada é composta do sistema viario completo, com
pavimentos rigido e flexivel, passeios, estagdes, abrigos, drenagem, sinalizacao,
paisagismo e paraciclos. No terminal Vitéria Régia foi implantado o CCO -
Centro de Controle Operacional, que dara suporte operacional a todo o BRT. O
sistema de ITS (Intelligent Transport System) vem sendo implantado de forma
proporcional as obras realizadas.

O inicio efetivo da operacdo se deu no dia 30 de agosto de 2020, quando foi
inaugurado o Corredor BRT lItavuvu. No dia 25 de abril de 2021 foi iniciada a
operagao do Corredor BRT Ipanema.
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2. Caracteristicas do Sistema BRT

O Sistema BRT foi objeto da licitagdo n°® 001/2015 realizada pelo Municipio de
Sorocaba, cujo edital apresentou as caracteristicas do sistema projetado a ser
operado pela Concessionaria e as diretrizes para a sua implantagao,
especificamente quanto a elaboragdo dos projetos, a realizagédo das obras de
infraestrutura, o fornecimento e implantagéo dos sistemas tecnolégicos, a frota a
ser empregada na prestacédo dos servicos e as caracteristicas operacionais
destes. Todas estas definicbes constam dos anexos | a XXIlI do edital
mencionado.

2.1 Infraestrutura

O Sistema BRT é composto por dois tipos de solugdo de infraestruturas de
prioridade a circulagdo dos dnibus no sistema viario: os CORREDORES BRT e
os CORREDORES ESTRUTURAIS.

Os CORREDORES BRT se caracterizam por disporem de:

e Uma faixa exclusiva para a circulagdo dos 6nibus localizada junto ao
canteiro central, que separa as pistas das vias, com demarcagéo por meio
de sinalizagdo de solo (faixa continua) e que conta com pavimento rigido,
conformando o que se denomina VIA BRT;

e Um conjunto de ESTACOES BRT, que sdo locais de embarque e
desembarque dos usuarios, implantados no canteiro central, com
edificacdes fechadas, que contam com portas de abertura automatica na
presenca dos énibus e cobranga externa de tarifas, mediante um conjunto
de linhas de bloqueio (catracas e validadores de leitura de cartdes),

o Algumas estacdes especiais, com maior infraestrutura, em que ocorrem a
integragdo com algumas linhas, que sdo as ESTACOES DE
INTEGRACAO BRT;

e Terminais de 6nibus (TERMINAIS BRT), que organizam operacionalmente
a integracdo da rede de linhas de bairro (linhas alimentadoras) e a rede de
linhas troncais, estas operadas com veiculos especialmente adequados
para a circulagao nas vias BRT,;

e Uma frota de 6nibus especial, todos com ar-condicionado e portas de
ambos os lados dos veiculos, que permite a sua operagdo com parada
nas estacées BRT e nos pontos de parada comuns.
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Os CORREDORES ESTRUTURAIS séao estruturas fisicas mais simples que os
corredores BRT, mas que oferecem a funcionalidade da prioridade da circulagao
dos 6nibus no sistema viario, também permitindo melhores resultados quanto as
velocidades operacionais dos 6nibus e a regularidade das viagens das linhas,
além do conforto nos pontos de parada. Seus elementos constituintes s&o:

o Faixas para a circulagdo dos 6nibus de forma exclusiva ou preferencial
demarcadas por sinalizagdo de solo e placas de identificagdo desta
condicdo, que contam com pavimento rigido nos pontos de parada;

o Abrigos especificos, padronizados e diferenciados, que oferecem
condicées de conforto e seguranga. Configurado com painel de
mensagem variavel, carregador USB, Wi-Fi gratuito e camera de
seguranca.

e Acessibilidade aos pontos de parada através de pisos podotateis e
calcadas elevadas em 28 cm para facilitar o embarque e desembarque
dos usuarios.

e Diferentemente dos corredores BRT, nos corredores estruturais existe a
possibilidade de operar todas as linhas da rede de transporte coletivo de
Sorocaba.

As principais informagdes quantitativas da infraestrutura do BRT sao
apresentadas na Tabela 1 e permite visualizar esta infraestrutura na area urbana
de Sorocaba.

Tabela 1. Quantitativos de infraestrutura do Sistema BRT Sorocaba

Corador Tipo Extenséo | Estagdes Estagdes de Pontos e P lemitiate
(km) BRT Integracao Abrigos
1 - ltavuvu BRT 5,98 10 2 - Vitoria Regia
2 — lpanema BRT 584 9 1 - Sao Bento
3 - Oeste BRT 3,80 7 1 - Nova Manchester
4 - Leste Estrutural 5,50 - - 14/15 -
5-Sul Estrutural 4,30 - - 1113 -
6 — Aprox. Norte/Centro Estrutural 1,7011,41 - - 5/4 -
L; nl;?é iakrg:gtﬁ tlr_;?' Estrutural 11,31 - - 4/4:4/6:12 -
Total 39,84 26 4 92 3
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3. Concepgédo da Rede de Servigos

A concepgdo da rede de transporte coletivo proposta para o Sistema BRT
Sorocaba levou em considerag@o algumas reflexées descritas a seguir.

A cidade de Sorocaba ja conta com um modelo de integragdo da rede de
servicos de transporte coletivo apoiada no uso do Sistema de Bilhetagem
Eletrénica — SBE e em dois terminais na area central, os quais, operando no
modelo de area paga, com livre transferéncia dos passageiros entre linhas,
proporciona ampla acessibilidade a cidade com o pagamento de uma Unica
tarifa.

A implantagdo de corredores de transporte coletivo com um tratamento de
exclusividlade a circulagdo dos 6nibus normalmente esta associada a
reorganizagdo da rede de linhas em um modelo tronco-alimentador, com a
concentragdo de demanda em terminais no extremo destes corredores,
localizados nos bairros, e ou em equipamentos intermediarios dispostos no seu
tragado. Este modelo é recomendado mais ainda em sistemas que operam em
regime de BRT, dada o seu conceito de operagao de linhas de maior freqiéncia
e sujeitas a uma maior regularidade operacional.

Os modelos tronco-alimentados tém como vantagens a racionalizagéo do uso
dos eixos viarios principais como suporte ao tragado das linhas; a possibilidade
do estabelecimento de linhas de maior freqiiéncia e com veiculos de maiores
capacidades; o uso de veiculos com caracteristicas tecnologicas que sao melhor
empregadas na circulagdo em vias de bom pavimento; a redugéo de custos na
operagao dos servigos que auxiliam a equagéo econdmica global.

N&o obstante estas vantagens, os modelos tronco-alimentadores implicam no
seccionamento de trajetos de linhas que hoje operam de forma direta dos bairros
até os seus destinos, em grande parte na area central. Tal seccionamento leva a
uma mudanga de habito dos usudrios, que passam a ter que desembarcar de um
veiculo (alimentador) e embarcar em outro (troncal) e vice-versa, no sentido
contrario. Esta integracdo impde um acréscimo de tempo a viagem e de
desconforto que podem ser reduzidos ou eliminados com um servigo troncal mais
rapido e o uso de veiculos confortaveis, indisponiveis em um modelo de rede
convencional.

No caso de cidades de médio porte, como Sorocaba, os limites da area
urbanizada, e, portanto, dos extremos dos corredores, ndo estdo muito distantes
da area central; e, mais ainda, muitas linhas de maior demanda ingressam nos
corredores em pontos intermediarios. De fato, em Sorocaba, os limites da area
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urbanizada do Municipio estdo distantes de 4 a 8 km da area central (7 a 8 km na
direcdo Norte; 5 km na diregdo Oeste; 6 km na diregao Leste e 4 km ao Sul).

Nesta condicdo, o estabelecimento de modelos tronco-alimentados classicos €
mais limitado, o que requer ajuste para ganho de tempo proporcionado pelo
corredor de 6nibus exclusivo compensando o acréscimo de tempo da integracao.

Além destas consideracdes, ha de se destacar aspectos culturais locais e as
condicbes dos servigos de transporte coletivo prestados na localidade.

Em Sorocaba, é notério que o servigo de transporte coletivo apresenta um bom
padrdo de planejamento e operagdo, resultante de um trabalho constante que
vem sendo executado pelo poder pulblico. As condigbées de circulagéo nos
corredores, ainda que padecendo dos efeitos dos conflitos com o trafego geral,
néo é critica.

Na perspectiva da sociedade, é certo que as cidades de porte médio, como
Sorocaba, diferente de grandes centros, como municipios da Regiao
Metropolitana de Sao Paulo, estdo sujeitas a um menor grau de stress e a
qualidade de vida é melhor. Nesta condigdo a propensdo a grandes mudancas
si0 menores, mais ainda, aliado a preservacéo de valores tradicionais.

Neste quadro, a concepgéo da rede de transporte coletivo para os eixos viarios
objeto de intervengéo teve que lidar com dois movimentos conflitantes: de um
lado, a necessidade de estabelecimento de uma rede integrada em modelo
tronco-alimentado que racionalizasse o uso dos corredores; de outro, a
consideragdo das caracteristicas particulares da cidade, acima mencionadas.

A proposta concebida estabelece um modelo hibrido de rede de servicos,
combinando um modelo classico de integragdo com seccionamento de linhas,
com a preservacdo de linhas diretas dos bairros cujos veiculos utilizarao o
tragado dos corredores.

Nesta concepgdo, foi mantida a atual integragéo eletronica, e novos
equipamentos de integragéo foram propostos, além dos dois terminais na area
central.

A escolha das linhas seccionadas e das linhas preservadas se deu mediante um
critério de andlise da oferta, com linhas de menor oferta (e menor demanda)
eleitas como precursoras de linhas alimentadoras e linhas de maior demanda
mantidas com os trajetos atuais.
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Em alguns casos, foi necesséria a criagao de linhas troncais especificas para o
atendimento das demandas pontuais geradas nos equipamentos de integragao.

A Figura 1. a seguir ilustra o modelo conceitual empregado.

Figura 1. Modelo conceitual da rede proposta

Linha Eixo BRT

Linha Eixo do Bairro

Terminal BRT Est Transferéncla

Est. Conexdo
* o I.Inha Alimentadora

"‘
.o‘/
Bairros de menores Bairros de menores

demandas demandas

[ corredor Estrutural

A partir deste modelo conceitual definiram-se os seguintes elementos da rede:

a) SISTEMA BRT SOROCABA: solugdo de servigo de transporte coletivo por
dnibus, a ser implantada no Municipio de Sorocaba, mediante a articulagao de
um conjunto de componentes de infraestruturas, tecnologias, veiculos e rede de
servicos

b) LINHAS ALIMENTADORAS: séo as linhas que estabelecerdo a ligagéo
dos bairros com os equipamentos de integragdo (terminais e estagbes de
conex&o). Em razdo do modelo de negocio proposto, estas linhas nao fazem
parte do lote de servicos o BRT a ficando a cargo dos lotes com contratos de

concessao vigentes.

c) LINHAS EIXO BRT: sado as linhas que tém tracado se valendo

integralmente ou parcialmente dos CORREDORES BRT, para tanto, utilizando

veiculos adequados a utilizagéo da infraestrutura construida nestes corredores e
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sob controle operacional centralizado. Estas linhas integram o LOTE SERVICOS
BRT.

d) LINHAS TANGENTES: sdo linhas atuais que apenas “tocam” o tragado
dos CORREDORES BRT, com pequeno percurso nestas vias, e que ndo serao
integradas e nem utilizardo as paradas destes corredores. Estas linhas também
nao integram o LOTE SERVICOS BRT, sendo mantidas nos contratos atuais.

e) LINHAS CONVENCIONAIS DO STC SOROCABA: demais linhas do
Servico de Transporte Coletivo de Sorocaba que nao tem relagdo com a rede da
area de influéncia dos CORREDORES BRT e né&o integram o LOTE SERVICOS

BRT.

f) CORREDORES BRT: sdo as estruturas fisicas dedicadas de forma
exclusiva a circulagdo dos onibus das LINHAS EIXO BRT e ao embarque e
desembarque de passageiros, ja implantadas na Av. Itavuvu e Av. Ipanema.

g) CORREDORES ESTRUTURAIS: sdo estruturas fisicas dedicadas de
forma exclusiva ou preferencial a circulagéo de 6nibus de todas as linhas do STC
de Sorocaba e ao embarque e desembarque de passageiros, implantadas nas
vias arteriais da cidade estabelecidas neste estudo.

h) TERMINAL BRT: equipamento urbano dedicado a organizar a integragao
das LINHAS ALIMENTADORAS e LINHAS EIXO BRT, posicionados nos
extremos dos CORREDORES BRT.

i) ESTACAO DE CONEXAQ BRT: tipo particular de estagdo de embarque e
desembarque dos CORREDORES BRT que proporciona integracao entre
LINHAS ALIMENTADORAS e LINHAS EIXO BRT, tal qual no TERMINAL BRT,
porém com uma estrutura mais singela.

4. Corredor BRT QOeste
4.1 Motivo do Estudo

Ao longo do desenvolvimento do projeto do Corredor BRT Oeste do Sistema
BRT Sorocaba foi realizado o mapeamento das interferéncias subterraneas
(redes de adugdo, esgoto, drenagem e cabeamento telefonico). Nesse
levantamento, apurou-se uma enorme dificuldade na execugéo das obras fato
que poderia prejudicar o abastecimento da cidade, e ainda demandar tempo e
recursos financeiros além do previsto anteriormente.
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O tragado do Corredor BRT Oeste passa em frente a Estagé@o de Tratamento de
Agua do Cerrado (ETA CERRADO). Essa ETA corresponde por 80% do
abastecimento de agua no municipio de Sorocaba. As obras do BRT como
originalmente previstas iriam interferir em adutoras de agua bruta e tratada que
estdo em baixa profundidade em relagdo ao pavimento, além de interferir no
sistema de drenagem e telefonia conforme pontuado em documentos anteriores.

Diante destas dificuldades, a prefeitura de Sorocaba entendeu por melhor opgao,
alterar a configuragdo de Corredor BRT junto ao canteiro central da via, para
Corredor Estrutural BRT utilizando-se da faixa da direita proximo aos lotes, com
o compromisso de manter a toda a qualidade esperada de um sistema BRT.

4.2 Dados do Corredor Oeste

Em sua proposta original o Corredor Oeste utiliza-se de vias com capacidade
ampla e duplo sentido de trafego, tendo as vias de maior capacidade as avenidas
Dr. Armando Pannunzio e General Carneiro. Sendo formado pelos seguintes
componentes:

« Av. Dr. Armando Pannunzio (em estudo)

« Av. General Carneiro (em estudo)

« Aproximagéo Bairro x Centro (ja executado)
« Aproximagao Centro x Bairro (ja executado)

Atendendo os bairros Residencial Granja de Olinda, Jardim Romilda, Jardim S&o
Paulo, Jardim Guadalajara, Vila Maria, Jardim Europa, Jardim Vera Cruz, Jardim
Simus, Jardim Magnolia, Jardim Colonial, Bairro Cerrado, Vila Augusto, Vila
Santa Terezinha, Vila Ledo, Centro.

A populagdo do entorno do Corredor Oeste (avenidas Dr. Armando Pannunzio e
General Carneiro) estimada a partir dos setores censitarios lindeiros aos eixos
viarios que as definem, com dados do censo IBGE de 2010 é de
aproximadamente 33.000 habitantes. O nimero estimado de empregos, nos
mesmos setores censitarios em 2010 era de 28.000 empregos.
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Tabela 2. Tragado original do Corredor Oeste até ligagéo com Eixo Leste

Corredor Qeste - Avenida Dr. Armando
Pannunzio

A anélise é realizada desde sua extremidade
oeste até a regido central. Este Corredor
Eixo do BRT de Sorocaba tem inicio na
regido oeste/sul, na Avenida Dr. Armando
Pannunzio, préximo ao cruzamento com a
Rodovia Raposo Tavares, e do cruzamento
com a Rua Anténio Aparecido Ferraz. Nesse
trecho inicial a via tem trés faixas de tréfego
por sentido e canteiro central amplo. Os
usos lindeiros da avenida sao
predominantemente de comércio e servigos
com algumas atividades industriais,
presenca de moradias, e da Faculdade
Anhanguera de Sorocaba (polo gerador de
viagens).

Na altura do cruzamento com a R. Dom
Bosco o canteiro central passa a ter largura
reduzida. Até este trecho os usos lindeiros
permanecem predominantemente de
comércio e servicos, e os usos de entorno
sdo predominantemente residenciais
horizontais. As edificagbes sdo, em sua
grande maioria, sem afastamentos da
calgada.

Aproximagao Centro Sul - Av. General
Carneiro

No cruzamento com a Av. Luiz Mendes de
Almeida a via passa a ser denominada Av.
General Carneiro e observa-se aumento da
presenga de edificagbes com dois e trés
pavimentos. Os usos lindeiros permanecem
predominantemente de atividades de
comércio e servicos, as edificacbes sem
afastamento da calgada e canteiro central de
pequena largura. O eixo segue com trés
faixas de trafego por sentido e proibicao de
estacionamento na via. Essa configuragéo
segue até o final da Av. General Carneiro
em direcdo & regidao central até o
cruzamento com a Av. Moreira Cesar.A
partir desse cruzamento, o corredor Oeste
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passa a divergir por vias de sentido Unico
separando assim, os eixos do BRT em eixos
de sentido bairro-centro e eixos de sentido
centro- bairro. Nesses segmentos o espago
viario & mais restrito em area de ocupagéo
plena passando por centralidades e sem
vazios urbanos.

Corredor Oeste / Aproximagao Bairro Centro
- Av. Moreira Cesar — (JA EXECUTADO).

Na aproximagéo da Av. Moreira Cesar, vindo
do eixo da Av. General Carneiro, o eixo
Oeste, no sentido Centro, entra a direita na
Av. Moreira Cesar, que tem trés faixas de
trafego por sentido e canteiro central. Essa
localizacdo ja é préxima da zona central, ja
apresenta unidades verticalizadas (edificios
com mais de 15 andares), usos
predominantes de comércio e servigos e a
manuten¢éo do padréo de edificagbes sem
afastamento da calgada. Este segmento
segue desde o cruzamento com a Av.
General Carneiro até a R. Ceséario Mota
percorrendo uma distancia aproximada de
380 m na Av. Moreira Cesar

Corredor Oeste / Aproximagéao
Bairro Centro - Rua Cesario Mota (JA
EXECUTADO).

O eixo do corredor faz uma converséo a
esquerda na R. Cesario Mota que tem pista
simples, duas faixas de trafego, sentido
tinico, estacionamento de ambos os lados
da pista, interferéncias de trafego transversal
com sinalizagdo semaférica, presenca de
verticalizag@o, calgadas estreitas limitando a
possibilidades de paradas a direita na
calcada sem estagbes tipo BRT de
integragdo. Ocupagdo por usos mistos
predominantemente de comércio e servigos.
O percurso nessa via é de aproximadamente
600m.
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Corredor Oeste / Aproximagéo Bairro Centro
- Rua S&o Bento (JA EXECUTADO)

A partir do entroncamento das ruas Cesario
Mota e S&o Bento o eixo do Corredor Oeste
(sentido Bairro Centro) faz uma converséao a
direita e segue pela R. Sao Bento, que tem
duas faixas de trafego, sentido (inico, sem
estacionamento na via, interferéncias de
trafego  transversal com  sinalizagdo
semaférica, e intensificagdo da presenga de
edificagbes verticais, atividades mistas de
residéncia, comércio e servicos com grande
fluxo de pedestres configurando uma
centralidade. O percurso nessa via € de
aproximadamente 400m.

Corredor Oeste / Aproximacéo Bairro Centro
- Rua XV de Novembro (JA EXECUTADO)

Ja na regido central da cidade, com duas
faixas de trafego, sentido Unico, sem
estacionamento na via, espacos limitados
tanto para o trafego como para pedestres,
padrao  ocupacional de centralidade
consolidada com comércio e servigos e fluxo
intenso de pedestres e interferéncias de
trafego  transversal com  sinalizagéo
semaférica. Usos  predominantes de
comércio e servicos em todo o entorno. O
percurso nessa via é de aproximadamente
500m até a conexdo com a Av. Séo Paulo (a
partir do cruzamento com a Av. Dominguez
Aguirre) onde o corredor tem continuidade
com o Tramo Leste.

Diante dos corredores estruturais ja executados somados aos Corredores BRT ja
entregues a operacao; Corredor BRT Itavuvu e Corredor BRT Ipanema. E ainda,
considerando os aspectos de crescimento da regido oeste/noroeste conforme
ilustram as figuras a seguir, com destaque para a localizagéo do corredor oeste
(base dos estudos), que apresentam a distribuigdo espacial de populagao e
empregos em Sorocaba segundo as Zonas Origem/Destino que correspondem a
divisao territorial assumida no Plano de Mobilidade de Sorocaba, assim como as
densidades de habitantes/hectare e de empregos/habitante.
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Somados aos dados de emprego estimados a partir de informagées do IBGE,
incluindo dados do Cadastro Nacional de enderecos para fins estatisticos do
Censo Demogréafico de 2010 que fornece o numero e tipo de estabelecimentos
por setor de atividade e o cadastro municipal com o nimero de trabalhadores por
grupo de atividade e o nimero médio de empregados por estabelecimento.

Figura 2. Distribuicéo espacial da Populagéo (IBGE2010)
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Figura 3. Distribuigio espacial da densidade populacional por zona de trafego.
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Figura 4. Distribuicdo espacial de Empregos
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Com base nessa estruturacao urbana que aumenta a possibilidade fisica de
deslocamentos por modo coletivo através de adensamento de atividades e de
residéncias ao longo dos corredores de transporte. E com base nas propostas de
acoes e politicas do Plano Diretor de Transporte Urbano e Mobilidade que
estabelece 5 principais prioridades:

URBES
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« Transporte coletivo

« Sistema Viario (priorizando os modos coletivos e ndo motorizados)
« Planos Urbanisticos/Gerenciamento de Demanda

+ Transporte Nao Motorizado

» Transporte de Carga

Levantamos os carregamentos demonstrados na Figura 5 que evidenciam a
importancia dos eixos viarios que sao objeto dos projetos de implantagéo do
Sistema BRT em seus respectivos Corredores e Faixas Estruturais.

Tabela 3. Fluxos de énibus nas principais segdes viarias da rede de transporte coletivo de

Sorocaba
Fluxo na hora
{ pico (Onibus/
Via Trecho hora)
Bairro-Centro  Centro-Bairro
| Av. ltavuvu R. Atanasio Soares até Av. Ipanema 50 29
Av. Ipanema R. Leopoldino Pereira até Av.Itavuvu 20 18
' ; Av. Dr. Américo Figueiredo até R. ;
Av. General Carneiro Humberto de Campos 54 44
Av. Dr.Armando Panunzzio  Av. Americo de Carvalho até Al. Italia 13 23
R. Comendador Oetterer Av. Ipanema até R. Princesa Isabel 76 | -
| R. Comendador Qetterer R. Princesa Isabel até Praga Pedro de Toledo 88 -
R.Com. Hermelino R. Santa Rosélia até R.Princesa Isabel - 52
Matarazzo ) i e
| Av. Dr. Américo Figueiredo Al das Camélias até R.Jodo Batista Del Mastro 23 13
' Av. General Os6rio R. Renato Mascarenhas até Av. Adhemar de 37 23
Barros
Av. Antonio Carlos Cémitre  Av. Washington Luiz até Rod. Raposo Tavares . 21 17
Av. Sao Paulo Av. Celso Nogueira Padilha até R. Mairinque 37 40
Av. Moreira César | R. Sete de Setembro até R. Cesario Mota 52 27
R. Cesério Mota Av. Moreira César ate R. Mir_an_d:a_ _Azevedo _____ 44 -
R. Sete de Setembro Av. Moreira Cé_sar até R. Miranda A'z_:evedo - 38_
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Figura 5. Mapa de Carregamento da Oferta da Rede de Transporte Coletivo
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Na area de abrangéncia do Corredor BRT Oeste/Noroeste operam 24 linhas de
énibus urbano, que ofertam 63 viagens na hora pico, empregando 70 veiculos,
todas elas operadas pela Concessionaria do Lote 2 empresa City Transportes.

Esta concessionaria ao concorrer ao Lote 2 de linhas e servigos ja teve a ciéncia
que sete linhas deste lote integram o desenho do Corredor BRT Oeste, a saber:

Linha 11 - Manchester/Ipiranga,;
Linha 12 - Guadalajara;

Linha 17 - Central Parque;
Linha 60 - Ouro Fino,

Linha 63 - Esmeralda;

Linha 73 - Julio de Mesquita;

e Linha 77 - Santa Barbara.

A Tabela 4 mostra a relacdo de todas as linhas da area de influéncia do corredor
BRT Oeste.
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Tabela 4. Relagao de linhas atuais da area de influéncia do Corredor BRT Oeste

Freq.

Insercao Linha Empresa HPM Frota
11 Manchester Ipiranga City 1 1
12 Guadalajara City 3 2
15 Jardim Sao Paulo / Jardim Capitao | City 5 5
17 Central Parque City 5 5
18 Quintais do Imperador City 2 2
44 Novo Mundo ~ City 5 5
51 Green Valley City 1 1
60 Ouro Fino City 5 5
63 Esmeralda City 2 2
66 Ipatinga City 2 2
67 Ipanema das Pedras City 1 1
Concorrente 73 Julio de Mesquita City 6 7
77 Santa Barbara City 6 T
- 80 UFSCAR . City 2 3
181  Quintais do Imperador — AT Ipiranga City 2 2
642  Pago Municipal -Via Vila Santana | City 0 2
441 Tatiana ~ City 3 4
651 Campolim - Av. Gal. Carneiro City 1 1
Sub-total _ 52 57
9 Santa Terezinha (Zulmira) | City 1 1
13| Parque Santa Isabel -Via J'ardiﬁ’-lmEuropa City 2 2
35 Zulmira | Bty 1 0
40 Vila Jardini — Jardim América | City 4 5
Tangente 301 (Interbairros1) Ipiranga - Campolim City i 4
641 Paco Municipal -Via Avenida . City 0 1
Sub-total 11 13
Total . 63 70

Na proposta original do Corredor BRT Oeste, eram apresentados dois locais de
integracao, sendo, um terminal de integracdo de maior porte (Terminal BRT) que
seria estabelecido no final da Av. Dr. Armando Pannunzio, préximo ao
cruzamento com a Rua Anténio Aparecido Ferraz e denominado de TERMINAL
NOVA MANCHESTER. E o segundo local de integragdo seria na estagdo de
conexdo a ser implantada na Av. Santa Cruz, quase no cruzamento com a Av.
Armando Pannunzio (ECO SANTA CRUZ).
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Na proposta revisada de alteragdo de Corredor BRT para Corredor Estrutural,
foram revistos e mantidos os pontos de conexées para ampliar a oferta e
controlar o fluxo e velocidade do corredor. Com isso, foram definidos trés locais
de integragédo de linhas alimentadoras. Sendo, o primeiro transferido para a area
publica localizada na entrada do bairro Jardim Tatiana, entre a Ruas Augusto
Antunes Vieira, Claudio Castorino Frangca e Romualdo Borghesi, a margem
direita da Rodovia Jodo Leme dos Santos sentido Sorocaba x Salto de Pirapora,
denominada de ECO Tatiana, composta por uma estacdo fechada padréo BRT,
com ponto de linhas alimentadoras ao lado.

A Figura 6 demonstra onde estava localizagdo o Terminal Nova Manchester na
proposta original e, a localizagdo da nova Estagdo de Conex&do na entrada do
bairro Jardim Tatiana, denominada de ECQO Tatiana.

Figura 8: Localizacdo do Terminal Nova Manchester e da nova ECO Tatiana

O segundo ponto de integracdo denominado ECO Santa Cruz foi mantido em
seu local original, na Av. Santa Cruz préximo ao cruzamento com a Av.
Armando Pannunzio. Essa Estacdo de Conexdo apresenta uma configuragao
um pouco mais simples, composta por pontos de parada, em razao do volume
de apenas duas linhas de integragéo pelo local.

A Figura 7 ilustra a localizagéo original e, que foi mantida, da Estacdo de
Conexao Santa Cruz.
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Figura 7: Localizagao da Estagédo Santa Cruz
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Com essa configuracdo a rede proposta manteve a conexdo das linhas
alimentadoras, sendo 8 linhas para a Estagdo de Conexao Tatiana e 2 linhas
para a Estagdo de Conexao Santa Cruz, conforme relagao da tabela a seguir.

Tabela 5. Relagéo de linhas alimentadoras propostas para o Corredor BRT Oeste

Linhas :
Codigo Nome formadoras Ext. (km)
atuais
CA311 Green Valley — ECO Tatiana ' 51 2,8
A312 | Cond. Ana Maria/UFSCAR/ Bauna — ECO Tatiana 51 .8
A313 | Novo Mundo — ECO Tatiana 44 [ 25
A314 | Tatiana — ECO Tatiana 441 25
A315 | Quintais do Imperador — ECO Tatiana 18 8,5
A316 | UFSCAR — ECO Tatiana 80 7
A317 | Ipanema das Pedras — ECO Tatiana 67 9
A318 | Campolim — ECO Tatiana ' 651 4.8
A321  Jardim Sao Paulo - ECO Santa Cruz ' 15 6
| A322 | Ipatinga - ECO Santa Cruz ' 66 D 12
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O mapa mostrado na Figura 8 traz o tragado das linhas alimentadoras que foram
mantidas conforme proposta original, mantendo suas conexdes na Estagdo de

Conexao Tatiana e Estacéo de Conexao Santa Cruz.

Figura 8: Mapa das linhas alimentadoras do Corredor BRT Oeste
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Ja o terceiro ponto de conexé@o de linhas foi posicionado em area publica
localizada na Area de Transferéncia Ipiranga na Avenida Américo Figueiredo,
estendendo o atendimento com padrdao BRT aos bairros Parque Manchester,
Parque Ouro Fino, Julio de Mesquita Filho, Santa Barbara, Jardim Itangua,

Cidade Jardim, Jardim Simus e Jardim Americano.

A nova proposta representa a constru¢do de um Terminal de Integracao
denominado Terminal Ipiranga, com estrutura de area coberta embarcada para
acesso rapido ao BRT, e composto das demais estruturas com bilheteria,

banheiros, sala de apoio técnico, baia técnica, etc.
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O trajeto até o local se dara através da implantagdo de faixas exclusivas no
binario formado pelas ruas Américo Figueiredo e Benedito Ferreira Telles para os
6nibus do transporte coletivo urbano interligando os bairros da regiao até o
Corredor QOeste da Avenida General Carneiro.

O corredor Corredor Binario Américo Figueiredo e Benedito Ferreira Telles,
contard com aproximadamente 5,50 km de faixas exclusivas e 12 pontos de

parada.

A Figura 9 apresenta a localizagdo da area proposta para construgéo de novo
terminal

Figura 9: Localizagao da area do terminal Ipiranga
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Figura 10: Localizag@o da area do Terminal Ipiranga proximo & casa do Cidadao

Mesmo com o deslocado do terminal mais a Noroeste, 0 Corredor Estrutural BRT
Oeste continuara com sua configuragéo original de 8 linhas relacionadas na
préxima tabela. Destas linhas, 7 séo linhas existentes, mantidas com 0s tragados
atuais e que, partindo dos pontos terminais de bairro acessardo ou faréo
conexdo com a via BRT. A oitava linha merece destaque por ser uma linha nova
que estabelecera uma ligagéo direta, hoje inexistente entre as regioes Oeste €

Leste.

Tabela 6. Linhas BRT Corredor Oeste

Quantidade Linhas Nome e
- 1 E31 Leste / Oeste
2 E32 Guadalgjara
3 E33 Manchester/Ipiranga
4 E34 Central Parque
5 E35 Quro Fino
6 E36 Esmeralda
7 E37 Julio de Mesquita
l 8 l E38 |  Santa Barbara.
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Figura 11: Tracado das linhas eixo do Corredor BRT Oeste

——Eixo Julio de Mesquita

| ~———Eixo Sanla Barbara

0 8 1.6 2.4
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| Kilometers

Com a nova configuragao as linhas Eixos Ouro Fino, Manchester, Santa Barbara
e Jilio de Mesquita serdo seccionadas no novo Terminal Ipiranga nos horarios
fora do pico em dias uteis e aos finais de semana. Proporcionando redugao de
custo e otimizando a operagéo do corredor. Nos horarios de pico mantem-se sua
configuragéo eixo de apoio a linha estruturante.
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A Figura 12 demonstra a nova concepgédo de rede proposta com as alteragées
para BRT Estrutural Oeste, com corredor conectando até novo Terminal Ipiranga.

Figura 12. Tragado da nova rede de corredores BRT
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Importante relacionar que o novo terminal terd um aspecto importante na regiao
oeste sendo posicionado préximo a Casa do Cidadéo do Ipiranga que concentra
servigos da prefeitura e no entorno de bairros populosos e ainda em expansao.

A regido oeste/noroeste apresenta importantes linhas de énibus do sistema atual
como Linha 73 — Julio de Mesquita e 77 — Santa Barbara, e conta ainda com
duas linhas Interbairros que partirdo do novo Terminal Ipiranga com ligagao
direta as regides Sul e Norte da cidade.

A seguir serdo apresentados os tracados das linhas BRT mantidos conforme
estabelecidos em configuragao original do projeto.

A Figura 13 apresenta o tragado da Linha E31 Leste x Oeste.
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Figura 13. Mapa do tragado da Linha E31 — Leste / Oeste

Linha E32 - Guadalajara

Trata-se de linha existente (Linha 12) que tem origem no Jardim Guadalajara,
com acesso ao Corredor BRT Oeste na Rua Francisco Paulo Braion. O ponto
terminal € no Terminal Santo Anténio.

Figura 14: Tracado da Linha E32 no Jardim Guadalajara
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Linha E33 - Manchester

Trata-se de linha existente (Linha 11) que tem origem no Jardim Nova
Manchester e destino no Terminal Santo Anténio, com acesso ao Corredor BRT
Oeste na Rua Dr. Joaquim José Batista Ferreira no sentido centro e com egresso
na Rua Dr. Américo Figueiredo.

Figura 15: Tragado da Linha E332 Manchester

Linha E34 Central Parque

Trata-se de linha existente (Linha 17) que tem origem no Jardim Séo Marcos e
Central Parque e destino no Terminal Santo Anténio, com acesso ao Corredor
BRT Oeste na Rua Salvador Milego.
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Figura 16: Tragado da Linha E34 Central Parque

Linha E35 Ouro Fino

Trata-se de linha existente (Linha 60) que tem origem no bairro Ipiranga e
Parque Ouro Fino e destino no Terminal Santo Anténio, com acesso ao Corredor
BRT Oeste na Rua Dr. Joaquim José Batista Ferreira no sentido centro e

egresso na Rua Dr. Américo Figueiredo.

Figura 17: Tragado da Linha E35
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E36 Esmeralda

Nova linha existente (Linha 63) que tem origem no Parque Esmeralda e destino
no Terminal Santo Antbnio, com acesso ao Corredor BRT Oeste na Rua Dr.
Joaquim José Batista Ferreira no sentido centro e egresso na Rua Dr. Américo
Figueiredo.

Figura 17. Tragado da Linha E36 Esmeralda

E37 Julio de Mesquita

Também é uma linha existente (Linha 73) que tem origem no Conjunto
Habitacional Julio de Mesquita Filho e destino no Terminal Santo Anténio. A linha
percorre o segmento do Corredor BRT Oeste da Rua Dr. Joaquim José Batista
Ferreira até a Rua Humberto de Camargo, no sentido centro e da Rua Bento
Manuel Ribeiro até a Rua Dr. Américo Figueiredo no sentido bairro.
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Figura 18: Tracado da Linha E37 Julio de Mesquita

Linha E38 Santa Barbara

Esta linha é atual Linha 77, com origem no Jardim Santa Barbara e destino no
Terminal Santo Antdnio, com acesso ao Corredor BRT Oeste na Rua Dr.
Joaquim José Batista Ferreira no sentido centro e egresso na Rua Dr. Américo
Figueiredo.

Figura 19: Tragado da Linha E38 Santa Barbara
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5. Dimensionamento da Oferta
5.1 Metodologia

O dimensionamento da oferta foi realizado considerando a metodologia
tradicional de calculo empregada em servigos de transporte coletivo, a partir dos
dados do estudo de demanda.

Partindo da demanda de maximo carregamento é realizado o calculo do nimero
de viagens necessarias levando em consideragdo a capacidade do veiculo e o
intervalo maximo admissivel na hora do pico.

Foram adotadas as seguintes capacidades para a hora pico, correspondentes a
5 pass. em pé/m? conforme definido pela Urbes/PMS.

o Onibus Basico. 72
o Onibus Padron 74
o Onibus Padron Especial 89
o Onibus Articulado. 124

e Onibus Superarticulado 151

Quanto aos intervalos maximos foram observadas as caracteristicas atuais das
linhas formadoras.

A partir do célculo da oferta na hora pico foi calculada a quantidade de veiculos
necessarios para a operagdo a partir da estimativa dos tempos de ciclo das
linhas. Para tanto, foram assumidas velocidades operacionais compativeis com
os tratamentos viarios para a circulagdo dos 6nibus projetados e um tempo de
regulagem padronizado.

A estimativa da produgédo quilométrica foi realizada com base na quantidade de
viagens estimadas e nas extensdes das linhas projetadas.

A quantidade de viagens estimadas para o més foi feita a partir da quantidade de
viagens calculada para a hora pico, e de fatores de extrapolagéo para o total do
dia util, e deste para o més.

Os fatores de projecdo para o dia util foram definidos por linha em razéo da
frequéncia de cada linha na hora pico, na medida em que dependendo desta
oferta ha a possibilidade, ou ndao, de um melhor ajuste da oferta as variagées de
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demanda. O gréafico abaixo ilustra que a variagdo média da oferta atual foi
mantida.

Figura 20. Variagdo da oferta ao longo de um dia (til em fungéo da hora maxima
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E a Tabela 6 abaixo apresenta os dados operacionais com configuragéo de frota
para a nova rede estabelecida mantendo-se a previsdo do estudo de demanda
de 112 veiculos operacionais e 9 reservas.

Tabela 6. Dados operacionais da nova rede

Tipodelinha| Géd Nome | Formadoras E”-{m‘;ﬂﬂ | Tipode | Fea ‘?r‘;:} Frota PQ msﬂ' [—TTY
| | Veleulo | |
| | | |
| A3t1]  Greenvalloy -ECO Talana | &1 380 Basico | 2 | 300| 1 5.707,60 | 570
A312  Cond. AnaManalUFSCAR/Bauna - 51 1000  Basco | 1 | 600 15 7.480,00 498
ECO Tatiana ] [— N | 7
A313 Novo Mundo - ECO Taliana 44 350  Basico 25 240 15 6.559,00 437
A314 Tatiana - ECO Tatiana 441 350  Bésico 15 400 1 3927,00 392
Alimentadora’ i ! ! -]
A315 Quintais do Imperador - ECO Tatiana, 18 980  Basico 15 400 2 10.995,60 5.49
| A316 UFSCAR - ECO Tatiana 80 8O0  Basico 25 240 25 14.992,00 599
| A317| Ipanema das Pedras - ECO Tatiana 67 10,000 Basico | 1 600/ 15 7.480,00 | 498
| A3tg| Gampolim — ECO Tatiana 651 580  Basico 15 w00 1 | 6.507,60 6.50]
| A321 JaidmS@oPavo-ECOSantaCnz| 15 | 600/ Basico | 25 240 2 | 1124400 | 582
| Asz2| ltatinga — ECO Santa Cruz 66 | 12,00/ Basico | 25 240 4 22,488,00 562
i Subtotal | | i B | . .
I E31 | Eixo Oeste - Lests [T et | 12,00, S.Adiculado| & 10 8 | 49.320,00 | 616
| Ea| Eixo Guardalajam [ & | 760, Padon | 5 0 2 | 28.895,20 | 5.77|
! | | I : i = =1
: £33 | Eixo Manchester . 11 | 880j Padron | &8 11: 2 I 35.168,00 | 6.02)
Eixo ! E34 Eixo Central Parqus it d : 950:_ ﬁ«ﬂu:ulado | 55 11; & : 3004500 _‘.5-_5.9;
| E35| Eixo Ouro Fino | 60 [ 11.00]  Padon | w2 8 | 4182200 | 597
| Bl IR | &8 | 0= Pehe | 5 | oo S 2280720 | 570,
E37 | Eixo Julio de Mesquita | 73 ' 1020 Adiculado | g 12 8 546
E38 | Eixo Santa Barbara ?_? B 11, 50 Articulado | 4 5 6 &85
Sublotal i a5
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6. Solugdes funcionais de projeto mantidas

A solugdo funcional padrdo para o Corredor Estrutural Oeste contempla trés
faixas de trafego por sentido, sendo uma delas exclusiva para o énibus e outras
duas para o trafego geral. Nao havera vagas para o estacionamento de
automéveis junto ao meio-fio das calcadas. A Prefeitura de Sorocaba podera
estabelecer a regulamentagdo que entender necessaria para 0s
estacionamentos, desde que nao restrinja a operagdo de forma exclusiva dos
dnibus na faixa de trafego que Ihe é dedicada.

Sempre que possivel manteve-se a largura minima de 8,80 m para a caixa de
rolamento de cada sentido, com a seguinte distribuicédo de faixas de trafego:

o Duas faixas para o trafego geral com 2,80m cada, totalizando 5,60m;

e Uma faixa exclusiva para os 6nibus com 3,20m.

Para a viabilizacdo deste gabarito, foram necessarios cortes de calgadas e ou do
canteiro central. Sempre que possivel, foi adotado o corte do canteiro central ao
invés do corte das calgadas

A faixa exclusiva dos 6nibus sera demarcada por uma linha balizadora continua
branca em toda a extensdo, exceto em alguns segmentos, identificados nos
desenhos, no qual a faixa sera tracejada para permitir a saida dos 6nibus da
faixa exclusiva em situacbes em que o trajeto da linha requer o uso de vias
transversais.

Além da linha citada, havera a palavra “Onibus” marcada em pontos estratégicos
da faixa exclusivas, bem como e placas de regulamentagdo de transito
identificando-as.

Além desta sinalizagdo especifica para a faixa de 6nibus, todos os demais
elementos da sinalizagdo horizontal serdo refeitos em razdo da nova
pavimentagdo e dos ajustes da circulagéo. A sinalizagdo vertical também sera
adequada ao novo plano de circulagao.

Considerou-se também a substituicdo de todo o controle semaférico ao longo
dos corredores, adotando-se tecnologias que permitam o controle atuado pelos
dnibus para prioridade de passagem.

A faixa de rolamento dos énibus serd em pavimento flexivel com pavimento
rigido nas paradas de énibus em trechos de 50 metros. As faixas do trafego geral
serdo objeto de fresagem e recapeamento em virtude das obras que serao
executadas e da necessidade de refazimento das marcas viarias.
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Os passeios serdo reconstruidos em todas as areas de influéncia das paradas,
nos segmentos em que se encontra em mal estado e naqueles que foram
alterados em razao dos ajustes de geometria.

As ciclovias, quando existentes, foram mantidas no centro da via ou junto ao
passeio.

7. Quadro final do projeto alterado

A Tabela 7 apresenta a extensé@o das vias que sd@o objeto do projeto BRT e o
status de andamento, sendo o projeto original estendido em mais 5,50 km de
vias BRT, aumentando o atendimento a mais bairros de Sorocaba.

Tabela 7. Extenséo das vias que s&o objeto de intervencgéo por tipo e sentido

Corredor Tipo de implantagdo Sentido da via Extensao (km) Status
BRT Itavuvu Corredor BRT (eixo da via) Duplo 5,50 Executado
BRT Ipanema Corredor BRT (eixo da via) Duplo 6,20 Executado
BRT Oeste Corredor BRT (eixo da via) Duplo 4,7 Projetado
Corredor Estrutural Oeste Faixa Exclusiva (& direita) Duplo 5,00 Executado
Corredor Bindrio Oeste Faixa Exclusiva (a direita) Unico 5,50 Em estudo
Corredor Estrutural Leste Faixa Exclusiva (a direita) Duplo 5,00 Executado
Corredor Estrutural Aproximagdo Norte - £

Faixa Exclusiva (a direita) Unico 2,90 Executado
Centro
Corredor Estrutural Ligagdo General Unico 2,24 Executado

Faixa Preferencial (a direita)
Osério Duplo 1,26 Executado
Corredor Estrutural Ligagdo Norte - Sul Faixa Preferencial (3 direita) Duplo 2,25 Executado
Corredor Estrutural Malha Vidria da Area Unica 4,89 Executado

Faixa Preferencial (2 direita)
Central Duplo 0,45 Executado

Unico 15,53
Totais Duplo 30,36
Total 45,89
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Usudrios aprovam BRT e opinam sobre melhorias
Disponibilizacio de passagens nas areas de transferéncia, cobertura de miniterminal e redugiio do intervalo siio algumas sugestoes

24 de Junho de 2024 s 22:40

VANESSA FERRANTI

Sistema & responsivel por 41,67% do i coletivo icipal, que tou 16,72% desde 2019, chegando a 4,396.233 passageiros por
més (Crédito: FABIO ROGERIO (24/6/2024))

O transporte piblico de Sorocaba atende diariamente 180 mil passageiros, dos quais aproximadamente 75 mil (4 1,67%) utilizam o Bus Rapid
Transit (BRT). O sistema foi implementado na cidade em 2020, com o objetivo de deixar as viagens mais rdpidas. Quatro anos apds a sua
instalagdio, os passageiros aprovam o BRT, mas também pedem algumas melhorias.

De acordo com a Urbes - Transito e Transportes, 0 niimero de usuérios do sistema de transporte coletivo aumentou cerca de 16,27% desde a
implantagdo do BRT. Em 2019, antes da pandemia, a média era de 3.780.854 passageiros transportados mensalmente, passando para 4.396.233
atualmente. No ano passado, de janeiro a maio, foram transportados 21 .333.420 passageiros. No mesmo perfodo deste ano 0 total subiu para
21.981.164 passageiros, ou seja, houve um aumento de 647.744 — 3,03% a mais.

Adilson Ferreira dos Santos, de 52 anos, mora na zona norte e utiliza o corredor Itavuvu todos os dias. O motorista gosta do sistema, acredita que,
de fato, o trajeto ¢ mais rapido, no entanto, gostaria de comprar a passagem também nas 4reas de transferéncias. “Queria que vendesse aqui por
perto, que a gente tivesse um acesso mais rapido, porque acabei de trocar um dinheiro ali na farmécia. Preciso ficar aqui esperando alguém chegar
para ver se vende um passe para eu poder ir até o terminal”.

J4 Roberval Coelho, de 60 anos, utiliza com frequéncia o corredor Oeste. O assistente administrativo mora no bairro Jilio de Mesquita Filho e
embarea no terminal Ipiranga. Ele comenta que o BRT & mais confortdvel, porque cabe mais pessoas, mas pede melhorias na cobertura do terminal.
“Ey estou satisfeito com o énibus, s6 ndo estou satisfeito com o terminalzinho. Se chover com vento, vai dar problema, a turma daqui vai se molhar
toda”.

Rute Soares de Lima, de 64 anos, também utiliza o terminal do Ipiranga. Ela conta que a viagem ¢ realmente mais rapida, mas, no inicio, ela ndo
precisava esperar por muito tempo o 6nibus. Atualmente o tempo de espera ¢ maior. “Tem vezes que & rapido, tem vezes que demora. Eu cheguei a
ficar até uma hora no ponto. No comego era répido, agora ndo estd muito ndo”.

Tempo de viagem

Segundo a Prefeitura, uma das maiores vantagens do sistema BRT Sorocaba & que o passageiro consegue realizar deslocamentos mais rédpidos ¢ com
previsibilidade, facilitando o seu o dia a dia. Um exemplo de redugdio do tempo € a Linha D200, que liga as zonas norie e sul. “Antes, a viagem do
bairro Vitdria Régia ao Campolim era superior a 80 minutos ¢ agora & de 60 minutos; uma redugdo de, a0 menos, 20 minutos de trajeto”, informa a
municipalidade.

Além desta linha, o tempo médio nos principais trajetos sao: Corredor Itavuvu (linha T140) - 32 minutos; Corredor Ipanema (linha T150) - 28
minutos; Corredor General Carneiro (linha T240) - 30 minutos; e Corredor General Osério (linha T250) - 28 minutos.

Questionad ada fisica de passagens pode ser realizada nos terminais de 6nibus, nas Casas do
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Usuarios aprovam BRT e opinam sobre melhorias

03/07/2024, 17.03
solicitou a instalagiio do dispositivo a0 BRT, “que estd

Quanto 4 cobertura do miniterminal do Jardim Ipiranga, a empresa municipal informa que
com projetos em desenvolvimento para a ampliagdo da drea do ponto citado”.

A empresa BRT Sorocaba confirmou as in formagdes da Urbes e destacou que, no Terminal [piranga, nos hordrios de pico, a frequéncia das linhas
expressas ¢ de uma partida a cada trés minutos e para as linhas alimentadoras, de 10 a 20 minutos. Portanto, o tempo de espera ¢ minimo para a
grande maioria dos usudrios.
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CITY

PRANAROATE ENBANE

ATIVO
ATIVO
CIRCULANTE

DISPONIVEL
Caixa Geral

Banceo ¢/Movimento

DIREITOS REALIZAVEIS
Servigos publicos a receber
Titulos de Crédito a Receber

ESTOQUES

ADIANTAMENTOS

INVESTIMENTOS

NAO CIRCULANTE

VALORES REALIZAVEIS
Deposil.e Caucoes de Garantia

IMOBILIZADO
Imobilizado

( - ) Depreciagdo

TOTAL ATIVO....

CITY TRANSPORTES URBANO GLOBAL LTDA
CNPJ: 36.573.767/0001-57

BALANGCO PATRIMONIAL ENCERRADO EM
31 DE DEZEMBRO (Em reais)

2023

1562.474.567,75
81.018.487,49

3.123.742,83
728.710,36
2.395.032,47

77.303.839,01
54.414.634,74
22.889.204,27

281.484,61

309.421,04

71.456.080,26

71.456.080,26
92.544.854,82
(21.088.774,56)

152.474.567,75

DEMONSTRAGAOC DE RESULTADO DO EXERCICIO

ENCERRADO EM 31 DE DEZEMBRO(Em reais)

Receita Bruta de

Servigos Prestados

(- ) Dedugbes da Receita

Receita Liquida

(-) Custo de Trafego

() Custo de Fiscalizagio

(-) Custo de Manutengao

(~) Despesas Administrativas

Lucro Bruto

(+) Receitas Financeiras

() Despesas Fin

anceiras

(+) Receitas Diversas
(~) Despesas Diversas
Resultado Lig. Antes do IRPJ e CSLL

(-) IRPJ e CSLL

Resultado apés IRPJ e CSLL

2023
239.646.756,58
(4.691.102,41)
234.955.654,17
(164.308.862,76)
(10.540.328,44)
(10.050.301,33)
(29.714.986,06)
20.341.175,58
606.253,01
(13.047.914,42)
1.207.915,38
(1.238.387,32)
7.868.042,23
(1.089.669,11)
6.778.373,12

2022

111.825.629,06
34.127.834,97

12,379.111,05
77.747,20
12.301.363,85

17.687.637,13
13.441.078,52
4.246.558,61

1.246.716,99
2.369,80
2.812.000,00
77.697.794,09

3.486.736,98
3.486.736,98

74.211.057,11
78.337.158,98
(4.126.101,87)

111.825.629,06

2022
175.867.217,48
(3.517.344,33)
172.349.873,15
(129.651.017,24)
(8.479.812,17)
(7.471.435,02)
(21.462.580,13)
5.285.028,59
1.380.642,10
(12.518.863,11)
2.468.145,21

(3.385.047,21)
(3.385.047,21)

PASSIVO

PASSIVO

CIRCULANTE
Fornecedores
Emprést. e Financ.Bancdrios
Impostos, Taxas e Contrib.
Remuneragédo e Encargos
Juras S/Capital Préprio
Outras Contas a Pagar

NAO CIRCULANTE
Emprést. e Financ.Bancérios
Conta Corrente

PATRIMONIO LIQUIDO
Capital Social

Reserva de Capital

Reserva de Capital (Exerc.Anteriores)

Reserva de Lucros

Lucro a Disposigio da Assembléia

Lucros e Prejuizos Acumulados
Lucro/Prejuizo de Exerc.Anterior
Lucro/Prejuizo de Exerc.Corrente

TOTAL PASSIVO.......cueenit

2023

152.474.567,75
88.333.167,67
2.796.351,20
60.506.794,42
10.868.507,49
10.082.224,23
82.670,56
3.906.619,77

57.087.643,11
48.763.639,95
8.324.003,16

7.053.756,97
3.257.000,00

381.015,43
381.015,43

22.269,63
22.269,63
3.393.471,91

(3.384.901,21)
6.778.373,12

152.474.567,75

Reconhecemos a exatiddo do presente Balango Patrimonial e Demonsiragéo de Resultado encerrados em 31 de dezembro de 2023 e 2022,

ASSINADD DIGITALMENTE

ROBERTO PEREIRA DE ABREU
e —— T (@ smero
Roberto Pereira de Abreu

Sdcio e Administrador/CPF: 103, SEEEREER-51

AISINADD DHETALMERTE

JOSE CRISOSTOMO DA SILVA

A tordnleedade com d SN0 DOGE L e fats BT
it v pra g belavinado gt

José Crisdstomo da Silva
Contador — CRC 15P093845/0-6
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2022

111.825.629,06
46.340.836,67
6.611.938,73
26,454.662,44
5.381.632,01
5.802.640,46
82.670,56
2.007.292,47

64.883.426,88
56.544.173,96
8.339.252,92

601.365,51
3.257.000,00

707.143,09
707.143,09

22.269,63
22.269,63
(3.385.047,21)

(3.385.047,21)

111.825.629,06
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[Empresa: CONSORCIO SOROCABA Folha: 1
CNPJ: 14.012.270/0001-27
Periodo: 01/01/2023 a 31/12/2023
CIRCULANTE 41,624.702,54
DISPONIVEL 68.958,99] CREDORES 3.762.059,33
*CAIXA 10.000,00]  *FORNECEDORES 2.532.428,34
*BANCOS C/ CORRENTE 4.706,16 *FORNECEDORES 1,229.630,9
*BANCOS €/ APLICACOES FINANCEIRAS 54.252,83
EMPRESTIMOS E FINANCIAMENTOS 9.957,969,82
CIRCULANTE 41.983.767.82
*EMPRESTIMOS BANCARIOS 9.957.969.82
*CLIENTES 39.278.412,74
*ALMOXARIFADO 122.796,13]  OBRIGACOES TRIBUTARIAS 641.561,28
*ESTOQUES 987.550,88
*IMPOSTOS A RECUPERAR 1.170.887,03]  *IMPOSTOS GERAIS 641.561,2:
*OUTRAS CONTAS REALIZAVEIS 424.121,04
OBRIGACOES TRABALHISTAS 8.626.857.7
NAO CIRCULANTE 1.745.020,59
*OBRIGACOES E ENCARGOS 8.626.857.74
IMOBILIZADO 576.801,14
CONTAS A PAGAR 18.636.254,33
*BENS MOVEIS 674.589.23|
*BENS IMOVEIS 670.228,63|  *CONTAS A PAGAR DIVERSAS 18.636.254,33
*(-) DEPRECIACAO / AMORTIZACAO (851.017,50),
+INTANGIVEL B.qop.vsh NAO CIRCULANTE 1.453.530,7¢
OUTRAS CONTAS 1‘153.21__9_,'4s| PROVISOES P/ CONTINGENCIAS PROCESSUAIS 1,453.530,7
*DEPOSITOS JUDICIAIS 1.168219,45|  *PROVISOES P/ CONTINGENCIAS TRABALHISTAS 1.443.825,16
*PROVISOES PICONTINGENCIAS CIVEIS 9,705,60
CONTAS DE COMPENSACAQ 906.754,41
RESULTADO DO EXERCICIO 719.514,1d
CONTAS DE COMPENSACAO 906.754,41
CONTA CORRENTE CONSORCIADAS 1.559.177,56
*CONTAS DE COMPENSACAO 906.754,41
. *RESULTADOS ACUMULADOS 1.559.177,56
.
. (-) DISTRIBUICAO DE RESULTADOS (839.663,46
L]
. *DISTRIBUICAO DE RESULTADOS AS CONSORCIAD (839.663,46
L]
* CONTAS DE COMPENSAGAO 906.754,41
*
* CONTAS DE COMPENSACAO 906.754,41
" '
* *CONTAS DE COMPENSACAO 906,754,41
*
*
TOTAL DO ATIVO: 44,704.501,81| TOTAL DO PASSIVO: 44.704.501,81
Dot assinado digit
r i+ FRANCIELLY DE OLIVEIRA ALMEIDA
g"- Mb Data: 13/03/2024 14:11:19-0300
Verifique em https://validar.iti.gov.br
Francielly de Oliveira Almeida
CPF: 422 \EEEE-16
CRC SP-325842/-6
ORGANIZAGAO CONTABIL ORTECA SS LTDA
Av. Doutor Afonso Vergueiro 2519 - Sorocaba - SP - 18040-000 - Fone: (15)3228-5563
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Empresa: CONSORCIO SOROCABA Folha: 1

CNPJ: 14.012.270/0001-27
Periodo: 01/01/2023 a 31/12/2023
Demonstragdo do Resultado do Exercicio

Receitas Bruias

Total: 109.818.397,17C
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Documento assinado digitalmente

Verl‘l’iqueem https://validar.iti.gov.br
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SRBOBIE?\ BRT SOROCABA CONCESSIONARIA DE SERVICOS PUBLICOS SPE S.A.

Balangos patrimoniais de 2023 e de 2022

(Em milhares de Reals)

2023 2022
Ativo
Circulante
Caixa e equivalente de caixa 11.660 9.312
Contas a receber 26.278 18.052
Almoxarifado 801 871
Créditos diversos 499 200
Despesas antecipadas 215 162
Impostos a recuperar 2.064 338
Total do ativo circulante 41.517 28.935
Nao circulante
Contas a receber - 6.356
Depositos judiciais 105 137
Imposto de renda e contribuicéo social diferidos 3.972 -
Imobilizado 54.569 37.636
Intangivel 222.033 217.212
Total do ativo ndo circulante 280.679 261.341
Total do ativo 322.196 290.276
Passivo e patriménio liquido
Circulante
Empréstimos e financiamentos 23.591 22.541
Fornecedores 3.396 2.463
Obrigagdes trabalhistas e tributarias 7.123 5.511
Retencgdes contratuais — as built 125 208
Dividendos a pagar 503 -
Outras contas a pagar 263 191
Total do passivo circulante 35.001 30.914
Ndo circulante
Retencdes contratuais - caugbes 1.043 834
Empréstimos e financiamentos 209.277 194.227
Imposto de renda e contribuigdo social diferidos 6.975 4.859
Provisdo para demandas judiciais 460 79
Total do passivo néo circulante 217.755 199.999
Patriménio liquido
Capital social 80.000 80.000
Capital a integralizar (16.838) (16.838)
Reserva legal 529 -
Prejufzos acumulados 5.749 (3.799)
Total do patriménio 69.440 59.363
Total do passivo e patriménio liquido 322,196 290.276
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CBRT2 ’
SORQCAR/ BRT SOROCABA CONCESSIONARIA DE SERVICOS PUBLICOS SPE S.A.

Demonstragdes do resultado
Exercicios findos em 31 de dezembro de 2023 e de 2022

(Em milhares de Reais)

2023 2022
Receita de construgdo 21.925 19.970
Custos de construcdo (21,925) (19.970)
Receita operacional liquida 118.702 104.852
Custos operacionais (89.394) (81.963)
Lucro bruto 29.308 22.889
Despesas operacionais
Despesas administrativas e gerais (9.579) (6.799)
Despesas com depreciagdo/amortizagéo (158) (18)
Outras receitas e despesas 4,291 4.262
(5.446) (2.555)
Resultado financeiro
Despesas financeiras (16.750) (14.994)
Receitas financeiras 2.544 2.003
(14.206) (12.991)
Lucro/(prejuizo) operacional antes da provisdo
para o imposto de renda e a contribuigdo social 9.656 7.343
Imposto e renda e contribuigéo social - corrente (932) -
Imposto e renda e contribuigéo social - diferido 1.856 (3.766)
Lucro do exercicio 10.580 3.577
Lucro liquido por agdo 0,0018 0,0006
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